
无人机也要买“交强险”了
全国首张保单在重庆落地 到2027年将初步建立强制投保制度 险企纷纷抢滩低空经济赛道
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财富视视点

随着低空经济的发展，无人机在城市上空穿行的场景越来越常见。飞行活动逐渐增
多，相应保障机制也一直在探索中。而今，低空飞行有了“交强险”护盾。3月中旬，重庆签
出全国首张无人机强制责任保险保单，为194架无人机提供4260万元风险保障。这是低空
经济责任保险强制投保首次落地。目前，已有40多家险企推出约180款相关产品，这条万
亿元赛道正在迎来安全保障机制落地。

重庆试点
无人机“交强险”

低空经济究竟有多大市场潜力？
一组权威数据给出答案：2025年11月，
中国民航局在中国航空产业大会上发
布预测，低空经济市场规模到2030年有
望突破2万亿元；今年3月，国家发展改
革委主任郑栅洁在十四届全国人大四
次会议经济主题记者会上披露，低空经
济等六大新兴支柱产业相关产值在
2025年已接近6万亿元，预计到2030年
有望翻一番或更多，扩大到10万亿元以
上。这一组数据确认了低空经济在国
民经济中的战略分量。

宏观数据的背后，是具体制度的加
速落地。今年3月12日，人保财险完成

“重庆市无人驾驶航空器第三者责任保
险”产品备案。3月中旬，人保财险联合
18家保险机构，共同签发重庆市实施无
人驾驶航空器责任保险强制投保试点
的首张保单，为航天科技集团航天时代
低空科技公司的194架无人机提供4260
万元风险保障。

记者注意到，此次落地的专属保险
产品，创新性将空中碰撞、操作失误、突
发恶劣天气、通信链路丢失、喷洒或空
投作业等低空飞行特有风险纳入保障
范围。这解决了以往低空保险“条款不
统一，保障不精准”难题。人保财险表
示，将依托责任保险“重庆经验”，为全
国健全低空经济责任保险强制投保制
度提供可复制经验。

值得注意的是，国家层面已为这一
制度实施规划出清晰的时间表。今年2
月12日，国家发展改革委、金融监管总
局、中国民航局联合发布《关于推动低
空保险高质量发展的实施意见》，明确
到2027年，无人驾驶航空器责任保险强
制投保制度初步建立；到2030 年，低空
保险政策框架基本形成。重庆作为“超
大城市+山地特色”低空运行场景，此次
率先试点，正是为全国积累经验。

险企抢滩
产品矩阵渐成型

为何要推出无人机强制保险？行
业人士表示，根源在于安全风险倒逼。
2024年1月施行的《无人驾驶航空器飞
行管理暂行条例》明确规定：小型、中型
及大型无人机必须依法投保责任险。
未按要求投保者，民用航空管理部门将
责令改正，并处2000元至2万元罚款；情
节严重者可能面临停业整顿甚至吊销
运营合格证。这条规定，为强制保险制
度奠定了法律基础。

政策赋能之下，保险公司纷纷抢滩
布局。记者查阅国家金融监管总局网
站“财产险公司备案产品目录”发现，涉
及低空经济、无人驾驶航空器、无人机
保险产品约180款，涉及40多家财险公
司。人保财险、国寿财险、京东安联等
公司推出的产品数量较多，险种以三者
险和机损险为主。值得注意的是，这些
产品大多属于商业保险范畴，与重庆试
点的强制险性质不同。

人保财险自 2024 年起系统性布局

低空保险服务，已建立涵盖通用航空
器、无人驾驶航空器、电动垂直起降飞
行器的保障体系，先后创新开发15款保
险产品。截至2025年，人保财险累计为
低空经济产业链提供近 3500 亿元风险
保障。2025年8月，全国首个低空经济
共保体在重庆成立，共保体推出“渝低
空保”首批4款专属产品，覆盖无人机第
三者责任、航空产品责任等四大领域，
为重庆试点提供有力支撑。

记者在众安保险官网查询发现，该
公司已推出无人机损失保险（互联网大
疆专用2026版）等系列产品。众安保险
相关负责人介绍，公司充分发挥金融科技
优势，与全球头部无人机制造企业联手，打
造一系列基于无人机场景的保险解决方
案。平安产险同样构建覆盖无人机研发、
生产、运营全生命周期保险产品矩阵。这
些商业保险产品，可供全国飞手随时购
买，与重庆强制险形成互补关系。

低空经济
进一步释放潜力

“首张无人机强制责任险保单落

地，具有标志性意义。”中国城市发展研
究院投资部副主任袁帅表示，《关于推
动低空保险高质量发展的实施意见》构
建了“政策引导、强制约束、全链覆盖”
的低空保险体系框架。在他看来，将投
保与飞行审批绑定的前置管理，从源头
完善低空安全防控体系，解决此前无人
飞行器事故理赔难、责任认定模糊的行
业痛点。他进一步指出，重庆试点成功
之后，预计将有更多城市跟进。

袁帅认为，这不仅是填补低空保险
政策空白，更通过制度设计激活保险市
场服务能力，实现安全管理与产业发展
的协同推进。“保险机制介入，让低空经
济从野蛮生长走向规范发展。”他预计，
随着强制投保制度逐步推开，保险数据
积累将反哺风险定价模型优化，形成良
性循环。他同时强调，商业保险与强制
保险并非对立关系，而是互为补充——
强制险提供基础保障，商业险满足更高
保额和更广保障需求。

工银瑞信基金经理张姝丽在 2026
年度策略对话中，专门拆解低空经济投
资逻辑。她指出，相较机器人和智能驾
驶，低空安全性要求更高，甚至高出数

个级别。这种要求体现在两个层面：一是
飞行器本身安全可靠性，一旦出现故障可
能引发严重安全事故；二是低空飞行对地
面人员、物体的潜在危害，需要从顶层设
计层面构建完善的系统安全保障体系。
她认为，强制保险制度正是这一安全体系
的重要组成部分。

中国国际科技促进会低空经济分会
专家顾问高承远指出，当前低空保险面临
三大痛点：数据鸿沟、标准缺失、供给单
一。他建议建立行业级数据共享平台，打
通保险信息与低空智能网联系统；加快制
定细分场景示范条款和定损技术标准；鼓
励共保体、再保险等机制分散创新风险。
这些建议若能落地，低空保险市场潜力将
进一步释放。

岛城飞手：
从“能省就省”到“盼着落地”

“以前飞无人机，心里总悬着一
块石头。”青岛飞手刘志远从业4年，
主要从事航拍测绘作业。他告诉记
者，去年一场大风天气里，同行的一
架无人机因信号丢失撞上一栋高楼
的外立面，无人机报废不说，还砸坏
了楼下商铺的玻璃。“幸好没伤到人，
那次以后我就特别注意保险问题。”
刘志远告诉记者：“无人机保险很重
要，一旦出事，赔偿金额动辄几万元
起步，个人根本扛不住。”

除了刘志远，还有不少飞手坦言，
以前觉得给无人机买保险是额外开
支，能省就省。“很多人抱着侥幸心理，
觉得出事概率低。但近来发生的各种
意外事件改变了大家的看法。”飞手张
珺听说国家已明确到2027年将建立强
制投保制度，觉得未来飞行更有保
障。他告诉记者，重庆试点强制险与
当前无人机商业三者险是两种不同性
质的保险——“前者是政策性强制投
保，后者是自愿购买商业保险产品。”

对于重庆落地首单无人机“交强
险”，刘志远、张珺等岛城飞手表示关
注。“青岛什么时候能跟上？我们很
期待。”张珺告诉记者，重庆试点产品
将空中碰撞、操作失误、通信链路丢
失等风险都纳入保障，“这才是真正
贴合飞手需求的保险。”张珺提到，航
拍作业最怕信号丢失或强风干扰导
致无人机失控，重庆的保险产品将这
些场景纳入保障范围，非常有针对
性。他同时指出，青岛目前还没有类
似强制险，但商业三者险随时可以购
买，他已经连续投保两年。

青岛无人机经销商李先生向记者
透露，近期咨询保险的客户明显增
多。“以前客户只关心飞机性能、续航
时间，现在开口就问有没有强制险、保
额多少、理赔快不快。”李先生认为，随
着无人机应用场景越来越广，飞手群
体对保险认知正在发生转变——从

“要不要买”变成“怎么买更划算”。李
先生补充说，目前青岛飞手能买到的
是商业保险，强制险何时推广到青岛，
还需等待地方政策落地。

青岛早报/观海新闻记者 邹忠昊
摄影报道
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/两名岛城飞手正在测试无人机性能。

国家金融监管总局网站列出多家险企的无人机保险产品。


