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从“定额补”到“比例补”有何不同？
2026年购车国补新政落地 购新能源车最高可省3.5万元

财富视视点

告别“一刀切”模式
多重补贴叠加省多少？

2026年国补新政最显著的变化，是
将以往新能源汽车以旧换新的“定额补
贴”模式，调整为“比例+封顶”的动态补
贴模式，结束了不同价位车型“一刀切”
享受同等补贴的历史。国家发展改革
委、财政部发布的政策明确，补贴不再设
置统一标准，而是与新车销售价格直接
挂钩，同时设定最高补贴上限，以实现对
不同消费需求的精准适配。

具体来看，新能源汽车报废更新补
贴方面，按照 2025 年政策，无论车辆售
价多少，统一给予2万元补贴；2026年则
调整为按新车销售价格的 12%给予补
贴，最高补贴金额仍为 2 万元。这意味
着，只有当新车售价达到 16.67 万元（2
万元÷12%）时，消费者才能享受到顶格
2万元补贴，与2025年补贴金额持平；若
购买售价10万元的车型，补贴金额则降
至1.2万元，较去年减少0.8万元。

置换更新补贴同步优化，2025年新
能源汽车置换最高可享 1.5万元定额补
贴，2026年改为按新车销售价格的8%计
算补贴，最高仍为 1.5万元。经测算，置
换补贴拿满的车价为 18.75 万元（1.5 万
元÷8%），售价低于该金额的车型，置换
补贴将随车价降低而减少。例如，购买
售价12万元的新能源汽车，2025年可享
1.5 万元置换补贴，2026 年则仅能获得
0.96万元补贴，减少0.54万元。

业内人士表示，此次补贴模式调整，
一方面通过差异化补贴削弱低价车型的
补贴优势，破解部分车企“凑补贴、压成
本”的低价套利困局，倒逼企业转向技术
创新；另一方面将补贴资源向中高端车
型倾斜，契合新能源汽车产业升级的发
展趋势。此外，新政还统一了全国补贴
标准，明确补贴覆盖范围为新能源汽车
及2.0升以下燃油车，消除了以往各地政
策差异导致的市场分割问题。

与补贴模式调整相配套，2026年新
能源汽车购置税优惠政策也迎来新变
化。根据政策要求，2026 年 1 月 1 日至
2027 年 12 月 31 日期间，新能源汽车购
置税从以往的全额免征调整为减半征
收，每辆新能源乘用车的最高减税额从
3万元降至1.5万元。

购置税具体计算方式为：以车辆不
含增值税销售价格为基数，按 10%的法
定税率计算全额购置税，减半征收后实
际税率为 5%，且减免金额最高不超过
1.5万元。简单来说，若车辆不含增值税
售价超过 30 万元，购置税减免金额按
1.5万元封顶；若售价低于30万元，则按
实际税额的 50%减免。例如，一辆不含
税售价20万元的新能源汽车，全额购置
税为 2万元，减半后可减免 1万元；一辆
不含税售价35万元的车型，全额购置税
为3.5万元，减半后能减免1.5万元。

值得注意的是，并非所有新能源汽
车都能享受购置税减免优惠。政策明
确，只有纳入工信部发布的《减免车辆购
置税的新能源汽车车型目录》的车型，才
能享受该福利。同时，2026年享受优惠
的车型技术标准大幅提高，其中插电式

（含增程式）混合动力汽车的纯电续航里

程要求从 43 公里提升至 100 公里，这意
味着部分纯电续航较短的入门级混动车
型将被排除在优惠范围之外。

政策明确，2026 年新能源汽车国
补（报废或置换补贴）与购置税减半优
惠可同时享受，因此两项福利叠加后，
消费者最高能省 3.5 万元。与 2025 年
政策相比，中端及以上车型的综合优
惠力度基本持平或略有提升，而入门
级车型的优惠额度有所下降。以售价
10 万元的车型为例，2025 年可享 2 万
元 报 废 补 贴 +全 额 购 置 税 减 免（1 万
元），总节省 3 万元；2026 年则仅能节
省 1.7 万元，减少 1.3 万元。业内人士
称，该变化将进一步加剧入门级市场
的竞争，推动行业洗牌。

头部车企集体让利
促销方式多种多样

面对国补与购置税政策的调整，国
内各大新能源车企迅速响应，纷纷推出
加码优惠政策，最大限度降低消费者购
车成本。从开年市场表现来看，车企的
惠民政策主要集中在价格直降、金融贴
息、购置税兜底、置换加码等方面，覆盖
从入门级到豪华级的全产品线。

豪华品牌中，宝马中国率先发力，
2026年1月1日起对旗下31款主力车型
调整官方指导价。纯电轿车 i7M70L 降
价幅度最大，官方指导价从189.9万元降

至 159.8 万元，降幅达 30.1 万元；纯电
SUViX1eDrive25L 指导价由 29.99 万元
下调至22.8万元，降幅高达24%。

新能源头部品牌动作频频，特斯拉
中国针对 Model3、ModelY 及 ModelYL
三款热门车型，同步上线“5年0息”“7年
超低息”双重购车方案。以 ModelY 为
例，消费者首付7.99万元起即可提车，月
供最低仅需 1918 元，通过金融贴息折
算，相当于额外节省 1 至 2 万元购车成
本。小米汽车则推出“3 年 0 息”贷款购
车福利，覆盖旗下 YU7 等主力车型，首
付约7.5万元即可提车，贴息金额可覆盖
部分购置税成本。

自主品牌也不甘示弱，岚图汽车推
出“购置税兜底”政策，对旗下所有车型
给予最高1.5万元购置税补贴，叠加国家
购置税减半优惠后，消费者相当于享受
购置税全免福利，该政策持续至 1 月 15
日。比亚迪针对秦 PLUS、汉 EV 等热门
车型，推出“报废/置换补贴加码”活动，
在国补基础上额外给予最高 0.8万元补
贴，同时赠送价值0.5万元的充电套装及
整车延保服务。据不完全统计，开年第
一周，已有超过 20 家车企加入促销大
军，优惠力度创下近年同期新高。

加速技术升级
倒逼行业“优胜劣汰”

业内人士表示，2026 年新政的实

施，对新能源车企而言既是挑战也是机
遇，将从根本上改变行业的竞争逻辑，推
动行业从“价格竞争”转向“技术竞争”。
短期来看，车企通过加码优惠政策虽能有
效对冲政策调整带来的成本压力，提振销
量，但也将进一步压缩利润空间，对企业
的成本控制能力提出更高要求。

长期来看，政策对享受优惠车型的
技术标准提出更高要求，尤其是插电式
混合动力汽车纯电续航里程从 43 公里
提升至 100 公里，将倒逼车企加大研发
投入，加速技术迭代。部分缺乏核心技
术、依赖低价策略的中小车企，将因无法
满足技术标准、难以承受优惠成本而被
市场淘汰。相反，具备电池技术、智能驾
驶技术优势的头部车企，将凭借产品竞
争力进一步扩大市场份额，行业马太效
应将更加凸显。

此外，7 月即将实施的新能源车强制
性国家标准《电动汽车用动力蓄电池安全
要求》（GB38031—2025），将与此次补贴、
购置税政策形成叠加效应，加速行业洗
牌。车企需同步推进电池安全技术升级，
确保产品符合最新标准，这也将进一步加
剧行业竞争。不少车企已提前布局，例如
部分企业宣布 2026 年将推出自研芯片的
AI 系统，通过技术升维降低政策依赖，提
升产品核心竞争力。

新政的实施有效激活了新能源汽车
消费潜力，开年以来市场热度持续攀升。
记者走访发现，岛城多家新能源汽车门店
客流量显著增加，部分热门车型出现订单
积压现象。消费者层面，虽然购置税优惠
有所退坡，但国补与车企加码优惠的叠
加，使得整体购车成本仍处于较低水平，
打消了消费者的观望情绪。

数据显示，2024年以来我国汽车以旧
换新政策成效显著，截至 2025 年 12 月 28
日，累计以旧换新超 1150 万辆，带动新车
销售额突破1.6万亿元。2025年乘用车零
售量中，超半数参与以旧换新，新能源汽
车渗透率连续 9 个月突破 50%，12 月更是
达到 60%。2026年新政的实施，将进一步
延续以旧换新的热潮，预计全年新能源汽
车渗透率将继续提升，有望突破65%。

本版撰稿 青岛早报/观海新闻记者
于倢

2026年伊始，新一轮购车国补新政正式落地实施。此次新政不仅对补贴模式进行了优化，还
同步调整了新能源汽车购置税优惠政策，形成“国补+税补”的双重让利格局。在政策红利与车企
加码优惠的双重驱动下，国内新能源汽车市场正迎来开年消费热潮。新政到底有何新调整，怎么
补？补多少？各大车企有什么优惠政策，具体能省多少钱？早报记者走访了岛城多家汽车销售
门店，与从业者对话，为消费者答疑解惑。
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