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早报1月13日讯“钢筋绑扎间距
差 1 厘米都不行！”近日，青岛气温骤降
至零下，青岛地铁 9 号线正阳中路站项
目经理张晓旭踩着泥泞登上西南象限联
络通道作业平台，冻得发红的手指拂过
刚绑扎好的钢筋。正阳中路站作为9号
线最难的附属结构施工段，其饰面混凝
土质量直接关系到工程的整体形象。在
张晓旭和同事们共同努力下，目前正阳
中路站的附属结构施工进展顺利。

正阳中路站是 9 号线一期工程第 5
座车站，车站位于中城路与正阳中路路
口东侧，沿正阳中路东西向布设，车站总
长155米，基坑深度约31.5米，标准段宽
23.5米，为地下四层双柱三跨框架结构，
是9号线唯一的四层车站。

“质量能返工、进度能追赶，人命不
可逆。”张晓旭的“要强”，源于对安全的
极致敬畏。此前施工的正阳中路站主
体结构，作为全线最深的 36 米明挖车
站，高含水量的沙尘层像“软豆腐”般难
以支护。去年土方开挖时，监测系统突
然报警——支护结构出现微小变形！
他当即按下“暂停键”，连夜组织专家论
证，反复推演支撑方案，直到数据稳定
在安全范围才重启作业，这也是他们团
队的“安全铁律”。在 BIM 技术的支持
下，张晓旭将施工进度、质量、安全等数
据实时上传至云端，实现远程监控与协
同管理。通过BIM模型，团队提前发现
并解决了数十处潜在问题，大大提高了
施工效率。

如今转战附属结构施工的“险”与
“难”丝毫未减。东北象限，与 1 号线的
联络通道正进行围护桩施工，在车水马
龙的十字路口地下作业，每根桩的垂直
度误差需控制在毫米级。工人们破桩头

时，张晓旭蹲在一旁紧盯，西南象限，联
络通道顶板浇筑在即，在寒风中他攥着
卷尺往返巡查，发现问题便会当即要求
返工，“地铁工程容不得半点侥幸！”

“饰面高性能混凝土是地铁工程的
脸面，差一丝一毫都会留下终身遗憾。”
张晓旭的“要脸”，体现在对质量的严苛
追求。正阳中路站作为9号线最难的附
属结构施工段，其饰面混凝土质量直接
关系到工程的整体形象。为此，在施工
过程中，他亲自监督每一道工序，从模板
安装到混凝土振捣，再到养护周期，均严
格模拟施工流程，优化混凝土配比与浇

筑工艺，使饰面混凝土的平整度达到了
毫米级标准。

如今，正阳中路站的饰面混凝土墙
面光滑如镜，接缝处严丝合缝，成为全线
质量标杆。这一成果的背后，是张晓旭
的执着——他宁愿多花时间、多投入成
本，也要让工程经得起时间检验。

“每天睡前都要在脑子里‘过电影’：
明天围护桩施工的角度对不对？钢筋绑
扎的节点有没有漏查？”张晓旭的施工日
志上，密密麻麻记着每一道工序的时间、
人员和检测数据。

（青岛早报/观海新闻记者 魏铌邦）

/ 相关新闻 /
地铁搭建跨线路交流平台

青岛地铁集团第一建设分公司积极搭
建跨线路交流平台，充分发挥优秀“两进人
员”的示范引领与赋能作用。“两进人员”张
韶彬从 2号线二期至 9号线一期的跨线路
交流，成为班组跨线路融合的生动范例。

张韶彬是 2 号线二期 01 工区的盾构
副经理，同时也是李村公园站至下王埠站
区间（以下简称“李王区间”）盾构掘进一
班的“两进人员”。2025 年，张韶彬聚焦

“班组建设+单班制”创新管理要求，助力
“李王区间”双线机械法区间初验评价 A
级率达 94%，成为地铁三期线路建设中的
优质标杆。而此时，地铁 9 号线一期西荆
站至正阳东路站区间（以下简称“西正区
间”）正遭遇“上软下硬+富水砂层”的双
重不良地质考验。在第一建设分公司的
统筹安排下，张韶彬投身 9 号线一期项
目，在他的牵头带领下，“西正区间”管片
初验达A率稳定保持100%的优异水平。

带着 2 号线二期经验“进驻”9 号线，
张韶彬以“经验平移+精准优化”助力攻
坚：将“李王区间”应对富水砂层、破碎带
的精准掘进技巧、风险防控妙招倾囊相
授，带领跨班组骨干复盘施工案例、破解
技术难题，推动 2 号线优秀做法与 9 号线
施工场景深度融合，实现“经验互通、技能
互促、难题共解”。

青岛早报/观海新闻记者 魏铌邦

早报1月13日讯 近日，在青岛海
关所属胶州海关办结海关通关手续后，
一列满载汽车零配件的中欧班列缓缓驶
出上合示范区多式联运中心。这趟编组
55车、搭载110个标准集装箱的班列，将
经阿拉山口口岸出境，最终抵达哈萨克
斯坦布伦代，全程用时7天。

“钢铁驼队”速度更快

据青岛海关统计，2025年上合示范
区 开 行 中 欧 班 列 1225 列 ，同 比 增 长
20.5%，运送货物总重超84万吨，班列到
发数和货运量均创历史同期新高。班列
搭载货物种类也日趋丰富，运输货物已
涵盖白色家电、医疗设备、机械配件、化
学品等多个品类。

“中欧班列开行得越来越多，运行速
度越来越快，我们场站每天都在忙着接
转货物，看着这些商品通过这条通道在
亚欧大陆间流转，心里特别有成就感。”
中铁集装箱青岛中心站市场部负责人刘
元志说，“海关推出了支持上合示范区中
欧班列高质量发展的十二条措施，为中
欧班列打造快行通道，‘钢铁驼队’速度
更快了。”

青岛海关优化海关监管模式，创新
“上合快通”模式，推动码头功能向上合枢
纽港延伸，实现“班列+港口”联动，进一步
缩减货物通关时间，助力企业降本增效。
针对中欧班列货物特性，负责班列监管工
作的胶州海关还设立了中欧班列专门窗
口办理申报、验放等通关手续，实现中欧

班列快速通关，并推出周末节假日加班、
随到随验等个性化服务措施，提前向企业
了解班列月度发行计划，根据发行计划优
化监管人员配置，确保班列“货到人在”，
全天候保障班列顺利通关。

常态化开行22条国际路线

“中欧班列是联通亚欧的‘钢铁桥
梁’，也是上合示范区对外开放的核心通

道。”胶州海关副关长宋涛表示，将持续
深化监管模式创新，通过个性化服务精
准对接企业需求，让通关更高效、物流更
顺畅。

上合示范区党工委委员、管委会副
主任付忠华表示，将持续深化国际物流
大通道建设，通过开通精品线路、提升多
元化服务能力，不断提升中欧班列运输
效率和品质。加快推进上合国际枢纽港
建设，整合优化“海陆空铁”一体化国际

物流服务网络，不断提升经贸合作“枢纽”
能级，加快打造上合组织国家面向亚太市
场“出海口”。

截至目前，上合示范区中欧班列共常
态化开行22条国际班列路线，覆盖上合组
织和共建“一带一路”23 个国家的 54 个城
市，构建起贯通欧亚、辐射周边的国际班列
大网络。

（青岛早报/观海新闻记者 魏铌邦
通讯员 张振兴 杜政远）
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上合示范区中欧班列创新高
2025年开行1225列同比增长20.5% 到发数和货运量均创历史同期新高

地铁9号线啃下施工“硬骨头”
线路最难的附属结构施工段——正阳中路站进展顺利

施工中的正阳中路站。 地铁供图

发往越南的中欧班列启程。资料照片


