
—— 问题1 ——
超速断电会导致急刹车吗

近期，部分网友认为新标准关于时速25公里“超
速断电”的要求会导致高速行驶时出现急刹车、影响交
通安全问题。

解释：“这是对标准条款的错误理解。”中国电子技
术标准化研究院安全技术研究中心副主任何鹏林介
绍，本次实施的新标准维持了2018版标准中有关电动
自行车最高设计车速不得超过时速25公里的规定，增
加了车速超过时速 25公里时电动机应停止提供动力
输出的要求，“这不会导致车辆正常行驶时突然刹车”。

何鹏林分析，因为受电动机的功率、转速等参数限
制，电动自行车在平直的道路上依靠自身动力行驶时速
度不会超过时速25公里；即使在连续下坡等特殊场景下
车速能够短时超过时速25公里，此时电动机只是不再继
续为车辆提供助力，但不会紧急制动，车辆将继续向前滑
行，骑行人可通过操作刹车等方式控制车速；当车速下降
到低于时速25公里后，电动机会再次恢复动力输出。

“这一条款是在前期大量实验数据的基础上科学
制定的，能够有效确保行驶的流畅性和骑行人的安
全。”何鹏林说。

—— 问题2 ——
没设计后座是禁止载小孩吗

目前，部分新上市的电动自行车没有设计后座，是
否因为新标准禁止电动自行车带小孩？

解释：何鹏林表示，新标准的指标与能否搭载儿童
并无直接关联。按照道路交通安全法的有关规定，各
省、自治区、直辖市人民政府根据当地实际情况制定非
机动车载人的有关要求。目前，我国绝大部分省份均
通过地方立法的形式明确了电动自行车不允许搭载成
年人，但部分地区允许搭载一名儿童。

何鹏林进一步解释说，为防止电动自行车非法搭
载成年人，2018 年修订发布的《电动自行车安全技术
规范》规定车辆鞍座长度不应大于350毫米，本次实施
的新标准并未修改该指标。同时，新标准也充分考虑
了搭载儿童的使用场景，有此种需求的消费者可通过
在后衣架等位置安装儿童安全座椅的方式解决。

据悉，当前通过3C认证的大部分新标准车型均可
以安装儿童安全座椅，此类产品已在各电动自行车门
店大量上市销售。有部分车型由于产品定位或目标客
户群体需求不同，未预留安装儿童安全座椅的空间。

—— 问题3 ——
是否必须安装金属鞍座

近日，部分自媒体发布了符合新标准车辆安装
金属材质鞍座的视频。新标准是否要求电动自行车
安装金属鞍座？

解释：据悉，本次实施的新标准并未要求电动
自行车安装金属鞍座。相关条款规定，弹性软垫
材 料（如 座 椅 内 填 充 发 泡 材 料 等）应 符 合 GB
38262—2019 中表 2 弹性软垫材料的燃烧特性要
求。满足防火阻燃要求的发泡座椅即能够符合标
准规定。

何鹏林解释说，制定此条款的目的是减少座椅
的着火隐患，降低火灾发生时的危害程度。目前绝
大多数通过了3C认证并上市销售的新标准车型均
使用发泡材料座椅，能够达到防火阻燃要求，也保证
了用户的骑行体验。

“网上流传的采用金属鞍座的电动自行车，只是
极个别案例。此种产品不符合消费者使用需求，缺
乏实用性，难以被市场接受，甚至不排除是部分自媒
体为吸引流量炮制出的不实信息，请网民不要被此
类消息误导。”何鹏林说。

—— 问题4 ——
是否禁止安后视镜

新标准是否禁止电动自行车安装后视镜？
解释：何鹏林介绍，本次实施的新标准提到，鼓

励电动自行车安装后视镜。同时明确在测量整车高
度和宽度时无需将后视镜及连接杆的尺寸计算在
内，为企业设计和安装后视镜留足了空间。有部分
车型出于车辆外观等方面考虑未安装后视镜，消费
者可根据日常出行需求自行选择相应的车型。

针对新标准实施会导致门店大面积关闭的担
忧，据何鹏林观察，全国绝大部分电动自行车销售门
店均正常营业，有现车供应，能够有效满足消费者的
购车需求。仅有个别地区、少量门店出现暂停营业
的现象，可能是经营策略调整导致，不会影响新产品
的有序供应。

记者了解到，本次修订的新标准已于9月1日正
式实施。9月1日以来，全国电动自行车生产企业均
已不再生产旧标准车辆，正全力开展新标准车辆设
计生产。截至目前，全国已有30多个主流品牌企业
的近600款车型通过了3C认证，产能逐步提升。
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电动车禁止载小孩？超速会急刹？
官方回应电动自行车新国标热点话题

12月1日，新修订的强制性
国家标准《电动自行车安全技术
规范》实施过渡期正式结束，符合
新标准的电动自行车正在陆续投
放市场。

“超速断电”会否影响交通安
全、新标准是否要求安装金属鞍
座、新标准实施会导
致门店大面积关闭
吗……针对上述社
会关切，记者采访
了该标准主要起
草单位中国电子
技 术 标 准 化 研
究院的专家。

电动自行车新国标已实施，部分经销商将旧版
标准车辆变为“零公里二手车”，潜藏怎样的安全和
法律风险？

按照电动自行车强制性新国标《电动自行车安
全技术规范》要求，12月 1日起，所有销售的电动自
行车产品均必须符合新版强制性国家标准，旧国标
电动自行车全面禁售。但记者调查发现，新国标执
行后，部分经销商将少量旧国标产品以“零公里二手
电动自行车”的名义进行售卖。旧国标的电动自行
车正打着“二手车”的旗号继续流通。“零公里二手
车”潜藏怎样的安全和法律风险？

记者在多个社交平台上搜索看到，有部分出售
二手电动自行车的账号，这两天发布了不少标注为

“全新零公里二手车”的广告。记者致电多家品牌电
动自行车线下门店，咨询能否购买旧国标电动自行
车，有经销商告诉记者，店里还有少量全新的旧国标
产品可以选购，均已提前上牌，只需过户就可以上路。

安徽合肥一家门店老板告诉记者，店里售卖的
全是老国标的二手车。这位门店老板表示，不用担
心老国标的二手车无法上路，过户只需提供身份证
即可。这位门店老板还告诉记者，目前店里在售的
旧国标电动车，虽然名义上是二手车，但实际上也都
是没有上过路的新车，售价在 1000 多元到 2000 多
元。

在调查采访中，有消费者对记者表示，新国标电
动自行车与旧国标电动自行车外形款式相同，但是
前者价格比后者高出1000元左右。

经销商华先生对记者表示，在旧国标电动车也
可上路的情况下，选择购买旧国标二手车的顾客不
在少数，因为更划算。

记者暗访发现，有多家品牌电动车经销商在售
卖少量旧国标的二手电动车。某电动车经销商说，
这些所谓的二手车，实际就是新车。

北京交通大学北京综合交通发展研究院教授郑
翔认为，商家将未出售的全新旧国标车提前上牌，登
记在个人名下，再以“二手车”名义过户给消费者的
做法，是典型的规避监管行为。郑翔表示，旧标车通
过灰色手段低价销售，与合法销售的新国标电动自
行车形成不公平竞争，阻碍行业健康发展。部分商
家利用规则漏洞进行灰色操作，扰乱市场秩序，变相
延长旧标车生命周期，会阻碍新国标推广。

武汉大学法学院副教授彭超则表示，这属于恶
意规避法律法规规定的违法行为，应依法追究法律
责任，监管部门应依法处罚。彭超指出，新国标属于
强制性实施的标准，而且也考虑到了旧国标存量电
动自行车销售问题，额外给予2025年8月31日及之
前按照旧标准生产的车辆3个月的销售过渡期。因
此，过渡期期满之后，即从12月1日起，所有销售的
电动自行车产品均必须符合新标准规定，变相交易
行为属于恶意规避法律法规规定的违法行为。

多位受访专家表示，如果类似规避行为在市场
上形成一定规模，将削弱相关法规的严肃性。对消
费者而言，也存在着权益无法保障的风险。若车辆
发生安全事故，追溯生产商、销售商责任困难。

在郑翔看来，“零公里旧国标二手车”的灰色流
通，折射出政策刚性执行与市场弹性需求之间的博
弈。这种现象是政策更替期难以完全避免的阵痛，
若仅靠禁售令而缺乏配套疏导，灰色市场可能长期
存在。

彭超建议，对旧国标车的使用年限，根据安全标
准和实际情况，确定使用期限，实行到期报废制度。
郑翔也建议，建立电动自行车全生命周期追溯系统，
对“零公里二手车”异常过户行为自动预警。考虑设
置过渡期缓冲，对于存量旧标车，可推行“以旧换新”
补贴或分阶段淘汰，减少市场反弹。

本版稿件据新华社、央视新闻

旧国标“零公里二手车”
潜藏安全与法律风险
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