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全线建设中的重难点工程

下王埠车站位于李沧区金水路与巨
峰路交叉口，是 2 号线二期第一座车
站。该站为地下两层、局部三层，车站总
长282.8米，最大宽度53.6米，其宽度是
标准地铁站的两倍以上，是全线建设中
的重难点工程。

站在刚刚完成主体结构封顶的下
王埠车站站厅中，分外能够感受到大国
基建的强大魅力。高达 8.65 米的混凝
土侧墙刚拆模不久，足足三层楼高的混
凝土表面光洁如镜，罕有气泡，带有清
洁光滑工整的质感。这种一次性浇筑
成型的混凝土，尽显朴实无华、自然沉
稳的原始肌理，无需任何外装饰，便已
足够动人。

攻克错台、烂根等技术难关，侧墙
分19段浇筑，厚度达0.8米；8.65米高的
混凝土侧墙，相当于三层楼高，广告灯
箱一体化浇筑更创地铁三期施工的独
家工艺……这项融合“三阶浇筑法”与

“双重激励管理”的创新工艺，在0.92米
极限操作空间内实现“零错台、零漏浆”
的完美突破，为地铁工程超高混凝土结
构施工树立了新范本。

在负一层盖挖侧墙施工中，振捣人
员 需 蜷 缩 于 0.92 米 操 作 高 度 ，持 续
7.5—10 小时的弯腰作业。项目部推行

“小立法过程管控+单板制结果考核”双
轨机制，班组长王军牵头建立“拆模即复
盘”制度，联合监理、商混站对每板混凝
土开展48小时问题溯源，累计优化23项
工艺参数；实施A级板千元现金奖励机
制，班组根据振捣工作业成效实施差异
化二次分配，最高单月奖励差达40%。

“这座车站的每一米延伸都凝聚着
建设智慧。”中铁二十局项目经理马庆祝
表示，为了浇筑出最佳效果，项目部将运
输管控的精细度控制到极致，包括12.5
公里运输线中14个红绿灯的精准调度，
不仅如此，还研发出三期唯一的半自动
移动式大型超高钢模板台车，便于19段
侧墙的一体化浇筑，同时大量节约了模
板费用和工时，不锈钢模板周转率提升
至 12 次，每延米节约混凝土 0.15m3，工
程碳排放降低18%。

方寸之间把握“辗转腾挪”

地铁系统的规划往往与城市发展相
生相伴，在人居极其密集的李沧区中心
地段，城市管网发展已近饱和。金水路
西起环湾路，东至滨海大道，串联世博园
与青岛北站，是贯通青岛东西的一条大
动脉。黑龙江中路南起哈尔滨路，北止
城阳即墨边界线，更是贯穿青岛南北的
主要交通“命脉”。地上车流滚滚，地下
管线交错，要在这两条主动脉的交叉地
带地下修建一座长282.8米、双岛四线的
换乘车站，如何在方寸之间把握好“辗转
腾挪”，绝非易事。

在第一建设分公司、中国铁建青岛
地铁项目总部的指导下，现场成立科研
班组进行攻关，通过系统测试、效果评估
等环节，不断改进施工方案，提升施工效
率。每一个细节，每一道工序，都是工程
建设的关键所在。这座“不可能完成”的
车站背后，是一群建设者以脚步丈量责
任的坚守。

施工经理槐景博，堪称一位“三万步
铁人”，去年整整一年，他放弃了全部的
节假日和双休日，天天坚守现场，日均攀
爬18.6米深基坑超20次，协调19段侧墙
浇筑，高峰期步数突破35000步，相当于
每天都要绕行标准足球场 40 圈。在施
工高峰期他带领 320 名建设者昼夜奋
战，单日最高出土量达3300立方米。钢
管柱的吊装与定位难度极大，需要两台

履带吊车在信号工的统一指挥下，完成一
根数十吨钢管柱从水平到垂直的吊装。为
使钢管柱定位精度达到毫米级别，通过增
加引孔、定制旋挖钻截齿、更换大型号旋挖
钻机和潜孔锤环切钻机等方式，加快了成
孔速度。同时，对钢管柱构造形式积极优
化，缩小了孔径，减小了成孔截面积，使得
成孔难度大幅降低。现场采用数控设备实
时调整钢管柱位置，将钢管柱安装精度误
差控制在3毫米以内，提高了钢管柱安装
精度。

让乘客30秒内无缝换乘

而今，79根重达12吨的巨型钢管柱，
如定海神针般矗立，最长21.19米的钢柱直
插地层……车站主体结构稳如磐石，饰面
混凝土光滑如镜。这一全线最难车站的成
功攻克，为后续2号线东延段全线开通提
供了重要保障。

不仅如此，下王埠站还是双岛四线换
乘枢纽，承载着2号线与15号线的站后折
返及双联络线功能，未来可实现2号线与
15 号线之间的同层换乘。这个凝聚智慧
的换乘设计，未来将让乘客实现30秒内无
缝换乘。

百姓视角里的城市之变
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地铁三期“难度天花板”工程完工
2号线二期下王埠车站主体结构封顶 为两条主动脉交叉地带地下修建的换乘车站
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2号线二期
设8座车站

青岛地铁 2 号线二期全长约 8.9
公里，起于李沧区李村公园站（已开
通），止于崂山区世博园站，全部为地
下线，共设 8 座车站，其中，3 座重点
站 5 座标准站，重点站为下王埠站、
东川路站和龙川路站，标准站为佛耳
崖站、合川路站、汉川路站、常川路
站、世博园站。线路从李村公园—世
博园，由西向东，跨越李村中心区、东
李社区、院士港、世博园、世博园大学
城，串联了整个李沧区东部城区，是
东岸城区的大运量轨道交通骨干线
路，计划 2026 年通车，建成通车后对
进一步提升沿线交通环境和市民出
行条件，完善青岛轨道交通骨干网具
有重要意义。
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各线路建设
频频传捷报

除了2号线二期下王埠车站建设
传来最新进展，线路其他车站也不断
刷新进度条。日前，地铁2 号线二期
首个暗挖车站——龙川路站主体结构
顺利封顶。从破土动工到主体完工，
龙川路站创下多项纪录，目前车站 3
个出入口已全部贯通。

6 月 10 日，随着“启航 2 号”盾构
机第 851 环管片拼装完成，地铁 5 号
线昌乐路站至八号码头站区间施工
再传捷报——盾构双线以 0.54 毫米
级沉降控制精度，安全穿越港湾铁路
场站咽喉区，标志着国内复杂地质条
件下盾构施工技术取得新突破；此
外，湖岛站出入口及风亭围护桩施工
日前完成，为后续基坑开挖及结构施
工奠定了基础。

随着鹤山路站主体结构顺利封
顶，地铁7号线二期土建三标段7座车
站主体结构全部封顶，为全线通车按
下“加速键”。

6 月 10 日，地铁 9 号线海西村站
至皂户站右线区间“永兴1号”盾构机
成功下穿墨水河。墨水河作为青岛地
铁三期建设中穿越的最大河流，这一
节点刷新青岛地铁三期建设中穿越水
域最长（130米）等多项纪录。

随着两台青岛功率最大的
“天泵”不间断作业，一昼夜之
间成功将800立方米的混凝土
从地面送至车站顶板。近日，
随着最后一段车站顶板完成浇
筑，由中铁二十局承建的地铁
三期“难度天花板”工程——2号
线二期下王埠车站实现主体结
构封顶。这标志着2号线二期
工程刷新了最重要的一段建设
进度条。

本版撰稿 青岛早报/观海新闻记者 魏铌邦 地铁供图

下王埠车站位于繁忙的交通动脉下。

地铁2号线二期工程线路示意图。


