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宽

年龄：31岁
身份：青岛城运控股交运
温馨巴士充电工

“看到一辆辆公交车
‘吃饱’了，虽然辛

苦，却感到很满足。”
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从电流声中
听“故障”

如今的黄宽已拥有了 6 年
公交车充电经验，总结出了一
套自己的工作技巧。他介绍，
每台车的充电枪枪口和车辆
充电端连接处，必须保证接触
良好、安全有效。巡查过程中
可 以 用“听 、闻 、望 ”的 方 法 。
听，就是听车辆充电过程中是
否有异响；闻，就是注意充电
现场是否有异味，如电线烧焦
的味道；望，就是随时观察场
站内的状态，如设备破损、缺
失、故障等。

“正常充电的时候，听到的
是有序的电流声，听着很‘温
柔’，而出现故障时，电流声就
会变得很‘暴躁’。”黄宽说道。

一夜无眠换来公交电量满满
交运温馨巴士公交充电工黄宽长年与星月为伴 无论寒暑每晚为50多辆公交车充电

有这样一群人，
白天，他们需要不停
巡视公交场站检查充
电设备，平均每天要
走上万步；晚上，他们
披星戴月坚守岗位，
为“投喂”新能源公交
车而忙碌至深夜，用
行动守护公交运营，
他们就是公交车充电
工。6年前，岛城“90
后”小伙黄宽放下手
中的车票夹，拿起充
电枪，从一名公交车
检票员变成公交车充
电工，一年四季坚守
夜间户外工作岗位，
为公交车平安出行保
驾护航。

长年负责夜间充电工作

12月3日傍晚6点多，夜幕已经降临，而在城运控
股交运温馨巴士公司山东大学公交枢纽场站内，依然
车灯闪烁，充电工忙碌的身影不停穿梭在公交车和充
电桩之间。

“刘师傅，这辆车还有多少电？”看到有公交车进入
场站，黄宽主动向驾驶员询问公交车剩余电量,当了解
到这辆公交车还剩 60%左右的电量，黄宽熟练地指挥
驾驶员把车停到充电桩旁。“场站充电桩数量有限，所
以每台车都要停放到恰当的位置，这是我们每晚充电
前的重要准备工作，不能有丝毫马虎。”今年31岁的黄
宽说道。作为场站的公交充电工，黄宽长年负责夜间
公交车充电工作，每当白班同事下班后，就轮到他接力
上岗，直到第二天清晨。

穿上专业防静电服和鞋子，戴好专用手套，做好所
有绝缘防护准备后，黄宽对场站所有充电桩、消防设施
进行逐一检查，这是在为车辆充电做好“排兵布阵”准
备工作，目的在于用最少的能耗和合理的时间完成充
电计划。疏导待充电的公交车安全停放后，黄宽打开
车辆的充电箱、拨开防尘盖，转身拔下充电枪后移至公
交车充电箱前，将充电枪末端插入充电接口，随后转身
观察充电桩液晶显示屏，确认显示正常后进行刷卡、登
记，开始为公交车充电。

每隔10分钟巡查一次

寒冬的深夜，气温已跌破0℃，低温严寒在无形中
增加了户外劳动者的工作难度。披上最厚的棉袄，穿
着三条保暖裤，尽管穿着御寒的棉鞋，脚上还是要套两
双袜子……在呼啸的北风中，黄宽从头到脚“武装”齐
全。拔下一辆公交车的充电枪，黄宽取下冰凉的绝缘
手套，搓着手哈气取暖，快步走到另一个充电桩前查看
设备状态。检查、插枪、刷卡、充电……一个个看似简
单的操作，黄宽每天要重复近百次。黄宽告诉记者：

“公交车充电工作首先要保障场站充电过程安全，然后
在保障运营的前提下，为每辆公交车及时充好电。”黄
宽介绍，从充电桩液晶显示屏上能看到每辆车的充电
状态，每辆车开始和结束充电的时间都不一样，要时刻
紧盯屏幕，这就需要更多的耐心和细心。

夜深人静，城市中的大多数人都已进入了梦乡，而
在公交场站内，黄宽独自对着一排排车辆和不停闪烁
的充电灯，每隔 10 分钟就要巡视一次。有时候走累
了，他就在车旁的小凳子上坐一会儿，然后继续巡查、
充电。

一夜下来走了两万多步

在公交场站内，一辆辆公交车来来往往在这里有
序充电。晚上9时50分许，末班公交车回到了场站，结
束了一天的营运，场站内变得安静起来。“每天上半夜
的时候，车辆来来往往，还挺热闹的，下半夜就会‘孤

独’些，只剩下我自己在这里一辆辆给车充电。”黄宽笑着
说道，夜间给车辆充电的顺序是有讲究的，需要按照第二
天的发车车次，首先保障早班车完成充电，等到了夜间充
电低峰期段，再安排电量消耗较大的车辆充电，“一般在
夜间营运的公交车剩余电量会更少些，充电时间自然也
就更久。”

“充电前要检查各项设备，查看枪线是否破损，充电
桩模块控制电流是否正常，充电桩屏幕是否有异常等；正
式充电后也不能放松警惕，需要来回巡查，确保充电正常
运行。”黄宽介绍，充电枪在进行充电时，有时候会因为电
压、车辆设备问题等发生“跳枪”现象，这时候充电工就需
要一一检查，找出是车辆的问题还是充电桩的问题，排查
解决好问题后，重新为车辆充电，“现在冬天到了，天越来
越冷，充电时发生‘跳枪’更频繁。”

因为需要定时巡查各个充电桩的充电情况，黄宽几乎
很少有机会到屋子里休息，经常是一夜下来走了两万多
步。“脚上穿着绝缘防护鞋，鞋底很厚重，经常值一次班下
来感觉脚都不是自己的了。”黄宽说道，场站现在使用8—
10个充电桩同时为车辆充电，每晚要充50多辆公交车。

跟着公交车一起“转型”

“我从小就喜欢公交车，坐着公交车跑来跑去感觉很
有意思，毕业后就来公交公司报名面试，成为检票员。”黄
宽说道，刚开始工作的时候，他是公司里年纪最小的检票
员，嗓音洪亮、动作麻利、脑子转得快，每天公交线路的票
据结账工作都是由他来完成。“我当时负责的主要是城乡
公交，运行线路单程有 40多公里，每天发出六七百张车
票，最多的时候能发出 1000多张。”黄宽回忆道。后来，
随着公交车转型升级，黄宽主动响应公司号召，放下手中
的车票夹，拿起充电枪，成为一名充电工。

“充电工和检票员的工作内容大不一样，为了能胜任
岗位工作，需要先考出相应许可证书，再经过严格培训才
能正式上岗。”黄宽介绍道，“一开始上岗充电的时候，因
为从未接触过这个工作，听到充电桩发出‘嗡嗡’声，心里
难免有些害怕。后来充电次数多了，掌握了充电安全技
能，慢慢地就习惯了。”

工作辛苦却有成就感

长年夜间在户外工作，冬天冷夏天热，但身为“90
后”的黄宽不怕苦不怕累，从未有过抱怨，用自己的细心
和耐心为每一辆公交车做好后勤保障工作。

黄宽有两个孩子，老大今年 4 岁半，老二刚满 10 个
月。为了做好夜班充电工作，他主动放弃了在家陪娃的
时间。黄宽的妻子很支持和理解丈夫做出的决定，从未
有过一句怨言：“你放心值班吧，我会照顾老人和孩子。”
相较于白天，夜间的充电工作量更大一些。到了晚上，回
到场站的多是运行了一天的公交车，车辆电量都接近低
位，大量公交车鱼贯而入驶进充电站吃“夜宵”。黄宽笑
着说：“看到一辆辆公交车‘吃饱’了，虽然辛苦，却感到很
满足。”

黄宽夜间为公交车充电。


