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早报11月15日讯 11月15日至16
日，二十国集团（G20）领导人第十七次
峰会于印尼巴厘岛正式召开。印尼政府
方面透露，备受瞩目的雅万高铁将于
G20峰会期间测试运行，铁路高速综合
检测列车（CIT）的试运行将于 16 日开
展。11月15日，中国铁路国际有限公司
确认，正在建设的印尼雅万高铁试验段
目前已经具备动态检测、联调联试条件。

11月的印度尼西亚爪哇岛，最高气
温依然在 30℃以上。在雅万高铁德卡
鲁尔站至4号梁场的14公里区段，采用

“中国标准”为雅万高铁量身定制的高速
动车组火热开跑、驰骋向前，这是最近一
周雅万高铁试验段接触网热滑试验的日
常。

这列动车组是今年9月1日从青岛
运抵印尼的，此次试验也是它首次在雅
万高铁线路上亮相。按照高铁运行试验
程序，接触网热滑试验成功后就可以进
入联调联试阶段。

作为我国首次出口国外的高速动车
组，雅万高铁采用中国技术、中国标准、
中国装备，是中国高铁首次全系统、全要
素、全产业链在海外落地。设计建造期
间，技术团队攻克了怎样的难题？

在中车四方股份公司雅万高铁高速
动车组的主任设计师张方涛的办公桌
上，摆放了一张2016年团队成员在印尼
拍摄的合影照片。照片记录下工程师们
为雅万高铁列车设计的第一次实地调
研。

雅万高铁所在的爪哇岛区域多地震

和火山，而万隆则处在区域沉降段，沿线
雨量极为丰沛，气候复杂多变，山川沟壑
纵横，岩层地质复杂，这对于高铁列车设
计构成了不小的考验。当时设计团队面
临两大难题，首先雅万高铁穿行低纬度
地区，常年高温高湿;第二，全线长大坡
道占比达到 15.6%，其中坡度在千分之
三十以上的坡道有6.6公里，这是此前高

铁建设中未曾遇见的难题。
“环境适应性是列车设计面临的最

大挑战。”张方涛表示，“在设计细节方
面，我们花费了很大精力，比如腐蚀等
级、温度湿度的设定，都要通过设计参数
的不断对比，进行反复的仿真计算，来验
证技术的可行性。为了适应多坡道的线
路条件，动车组设置了高加速模式，实现

在坡道上迅速提升牵引性能的目标。”
雅万高铁要在印尼特殊的气候和地形

条件下，按时速350公里运行，车体使用的
材料均为量身打造，应用了许多新型铝合
金材料，同时对车体焊接整体性的要求也
有别于其他车型，采用了全新的标准。

“我们的目标十分明确，要干精品工
程。”中车四方股份公司电焊工高级技师张
合礼说，“一台高铁车体有近万条焊缝，每
一条焊缝都对应着十余项焊接参数。为了
保证实际生产过程中的每一个焊接参数能
够精准无误，有的焊缝要反复试验上百
次。确保下线列车质量万无一失。”

这是中国高铁列车首次出口国外的新
征程。今年8月5日，雅万高铁高速动车组
在青岛下线；8月21日，首批高速动车组和
综合检测车在青岛港装船启运走出国门。

“因为海上可能会遇到风浪，所以我们
对车内的所有东西都进行了加固防护，为
了顺利地从车间运到码头，我们提前跑线
路，进行了多次演练。”中车四方股份公司
海外事业部副总经理马强表示，9 月 1 日
晚，首列高速动车组和综合检测车运抵印
尼雅加达港，预计本月底前，还有四列高速
动车组将运抵雅加达，为开通运营做准备。

雅万高铁连接印尼首都雅加达和第四
大城市万隆，设计时速350公里。项目建成
后，雅加达到万隆的旅行时间将由现在的3
个多小时缩短至40分钟。这是中国印尼两
国高质量共建“一带一路”的标志性项目，也
是中国同周边国家一道，坚持共商共建共
享原则，深化互利共赢合作的生动写照。

（观海新闻/青报全媒体记者 刘兰星）

经过7个月艰苦鏖战，昨天上午8
时30分，青岛地铁2号线西延线轮小
区间（轮渡—小港）左线TBM顺利贯
通。至此，青岛地铁2号线西延段最
长的区间隧道（长度1570米）双线全
部贯通。

克服困难实现既定目标

承建工程的青岛地铁集团有限公
司第一建设分公司通过一流的精选队
伍、科学的技术手段、严谨的施工方
案，有效利用双重预防机制提前对重
大风险源进行科学研判，克服了地质
条件差和地下水丰富以及下穿高架桥
等诸多困难，在保证安全的前提下实
现了既定目标。

施工中，各参建单位对标建设
世界一流地铁目标体系，党员领导
干部带头推进班组建设的具体实
施：不断细化完善班组建设各项工
作机制，定期进行施组推演，定人定
岗；加大对 TBM 等机械设备的日常
维保频次，力保 TBM 不间断施工；
合理安排工时，缩短交接班时间，有
效提升工作效率。通过班组建设工
作的推动实施，项目管理水平得到
显著提升。

小国区间右线稳步推进

目前，2 号线西延段轮小区间左
右线已全部贯通，小国区间（小港站—
国际邮轮港站）右线TBM正加足马力
稳步推进。第一建设分公司将认真总
结TBM管理经验，为施工单位营创好
施工条件，做好各项保障，力争左线
TBM 在半个月时间内顺利通过小港
站，在12月初开始小国区间左线掘进
施工，为早日实现全线贯通目标继续
努力。

观海新闻/青岛早报记者 魏铌邦
通讯员 黄旭

地铁隧道贯通
2号线西延段最长区间隧道双线贯通

新
闻
内
存

高铁列车试跑
“青岛定制”雅万高铁列车今在印尼测试运行

地铁2号线
青岛地铁 2 号线

于2017年12月开通运
营一期东段（芝泉路站
—李村公园站）；2019
年12月开通运营一期
西段（泰山路站—芝泉
路站）

地铁2号线西延段
地铁2号线西延段为地铁2号线一期

工程（李村公园站—泰山路站）调整延伸
项目，线路起于市南区轮渡站站后折返
线，终止于市北区泰山路站，沿线设轮渡
站、小港站、国际邮轮港站，均为地下车站
和区间，线路长约3.84公里。计划2024年
底完工。

地铁2号线二期
地铁 2 号线二期工程是东岸城

区的骨干线路，起于李村公园站(不
含)，止于世博园站，线路总长为 8.9
公里，其中下王埠站为 15 号线换乘
站，世博园站为既有 11 号线换乘站。
项目于 2021 年底开工，计划 2026 年
底完工。
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青岛地铁2号线示意图。 制图/吴高阳

青岛地铁
2号线西延段
最长区间隧道
贯通。

地铁供图

雅万高铁试验段接触网热滑试验全面展开。 中车四方供图


