
公交站名是市民游客公交出行时
最基础、最直接的信息载体。它不仅仅
是几个汉字的组合，更是定位与导航的
坐标点、城市记忆与文化的微地标。23
日起，我市 32 个公交站点正式更名。
今年截至目前，全市已有上百个公交站
完成更名。小改名背后，其实藏着大文
章。记者调查发现，更名背后，是一场
关于城市精细化管理、公共交通融合与
历史地名保护的深层变革。

老城区站名密集调整

“目前已全部完成调整，包括线路
牌和报站信息等。”公交隧道三分公司党
支部副书记刘长亮告诉记者，接到站名调
整通知后，该公司及时组织人员完成了相
关车辆的线路牌和车内报站信息等调整
工作。另一边，工作人员则及时更换了相
关站牌。记者调查发现，此次调整主要集
中在市南西部老城区，包括广西路、云南
路和八大峡等，涉及诸多公交线路。

一次性调整 32 个公交站名，并不
是岛城今年调整规模最大的一次。上
个月，我市曾一次调整了 40 多个公交
站名。记者从城运控股集团获悉，截至
目前，今年集团已调整一百四十多个公
交站名，站名更换结合公交线路调整等
工作同步展开。

以瞿塘峡路为例，双向有“红山峡
支路”“明月峡路”“刘家峡路”车站，西
向东有“三门峡路”车站，东向西有“青
铜峡路”车站。这些以“峡”命名的站
名，虽然带有浓厚的地域特色，但对不
熟悉老城区的市民和游客而言，却容易
产生混淆。更名后，“红山峡支路”车站
更名为“瞿塘峡路团岛路”车站，“明月
峡路”车站更名为“瞿塘峡路龙羊峡路”
车站，“刘家峡路”车站更名为“瞿塘峡
路刘家峡路”车站，西向东“三门峡路”
车站更名为“瞿塘峡路三门峡路”车站，
东向西“青铜峡路”车站更名为“瞿塘峡
路青铜峡路”车站。“这样命名的好处
是，市民游客找寻起来更为精确。”相关
工作人员表示，被调整站名普遍存在指
示性不精确、容易混淆等问题。调整

时，大多遵循双路名原则，以主路加相
交道路名的坐标式方法命名。在导航
系统日益精确的当下，更为精准的公交
站名，可以大大方便市民游客出行。

多因素叠加促站名规范化

公交车站改名消息发布后，有的市
民认为改得越来越“绕口”了。对此，相
关工作人员表示，公共交通是城市运行
的基础，具有普惠性特点。我市此前已
制定了相应命名规定，命名时坐标式优
先：老城区单一路名站多改为“所在道
路+相交道路”，解决同名不同址问题。
同时，地标保留有条件：仅当周边有显
著公共地标且具长期稳定性时采用。

此次改名中，康宁路的西向东“康
宁路”上、下客站更名为“海泊河公园北
门”车站，指向性更加明确；辽宁路的双
向“利津路”车站更名为“利津路地铁
站”车站，更有利于实现公交、地铁两网
融合；云南路的北向南“观城路停车场”

车站更名为“观城路公交停车场”车站，
则更加明确了站点属性。

类似的情况并非孤例。曾经，一个
知名景点周边有多个公交站点重名的
情况不在少数。同样都叫“栈桥”，两个
车站却能相隔1公里之远，让来青游客
一时分不清楚。此前，还曾出现过六条
路上都有“山东路”站的现象，后来经过
有关部门重新命名，各公交线的“山东
路”站纷纷被改名。以栈桥为例，曾经
太平路、广西路、河南路等站点都叫“栈
桥”，调整后只保留了一个，提高了公交
站点的唯一性、指向性及辨识度，便于
市民更准确地定位公交站点。“公交站
名的本质是空间标识系统，应当遵循唯
一性、指向性、稳定性和易记性。”一位
城市交通规划业内人士表示，本轮调整
正是向精细化治理的转变。

站名小切口治理大文章

公交站名规范并非青岛独有。记

者调查发现，北京、上海、广州、深圳等城
市近年来均启动了大规模站名调整：北
京曾对公交站名进行系统规范，遵循“尊
重历史、好找易记、规范有序”原则，大量
采用“所在道路+相交道路”的坐标式命
名，减少同名不同站和一站多名现象。
上海公交站名长期采用双路名定位，部
分站点辅以门牌号或标志性建筑。广州
在地铁成网后，将大量公交站名与地铁
站名统一，方便乘客换乘识别。

这些城市的共同经验在于：坐标式
优先，保障定位准确；地铁站衔接，推动
两网融合；历史地名和地标适度保留，
维系城市记忆。青岛的实践与之高度
契合，但又呈现出鲜明的本地特色。

青岛老城区道路密集、走向曲折，
单一路名站名极易造成“同名不同地、
同地不同名”的混乱。作为滨海旅游城
市，我市每年接待大量外地游客，公交
站名的清晰度直接影响出行体验和城
市形象。同时，随着地铁线路陆续开
通，公交与地铁的接驳换乘需求日益突
出，站名统一和指向优化成为刚性需
求。以“利津路地铁站”为例，更名后市
民和游客可以直观地将公交站与地铁
站对应，减少换乘时的寻找成本；“海泊
河公园北门”则利用长期稳定的公共地
标，让乘客对站点的空间位置形成清晰
认知。有市民坦言，新站名“变长了”，
念起来有些绕口，尤其是习惯了老站名
的老年乘客，需要一段时间适应。也有
不少市民表示，新站名“更清楚、更好找
了”。“坐标式命名虽然长一些，但定位
准确，避免歧义，长远看利大于弊。”该
工作人员表示。

公交站名调整，看似只是“改几个
字”，实则牵一发而动全身。每一次更
名，背后都涉及站牌制作更换、车载报
站系统更新等工作。更深层看，公交站
名规范化是城市治理精细化的一个缩
影。它既要满足基本的交通指引功能，
又要兼顾历史地名保护和城市文化传
承；既要服务本地居民日常通勤，又要
适应旅游城市对外开放的需求。
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盛夏时节热浪灼人，在地铁 2 号
线二期下王埠站——这座体量相当
于普通车站五倍的“巨无霸”地铁车
站工地，留给附属结构施工的时间只
有 40 天。在 40 天的时间里，250 多名
工人轮番作战，拿下了这场容错率极
低的硬仗，刷新了青岛地铁三期附属
结构施工纪录。

40天啃下“硬骨头”，这是6月底摆
在所有人面前的难题：岩层坚硬、场地
逼仄、天气炎热、工期紧张。凭借长期
高达 90%的达 A 率和过硬的攻坚成
效，结构班组长范恩海被推到最前
线。他一人统筹钢筋、模板、混凝土三
个班组，三个工种环环相扣。

几乎现场所有工种他都摸得通
透——看得懂图纸，熟稔验收标准，
物 资 调 度 、工 序 穿 插 也 不 在 话 下 。
130 多名白班工友、120 多名夜班工友
两班倒，人歇机器不停。作为大班组
长，范恩海没有固定上下班时间，白
天泡在作业面，夜里盯守夜班浇筑，
打灰（混凝土浇筑）是他的看家本领，

什么时候下料、如何控制振捣、把控
饰面成型，分寸全在他眼里手上。“懂
技术，也懂人心，能带得住队伍。”这
是项目负责人对范恩海的评价。历
经 40 个日夜鏖战，下王埠站五大附属
结构顺利完工，创造了青岛地铁附属
结构施工的新纪录。这场硬仗，让更
多人看见这个班组长的分量。

范恩海在青岛地铁工地上已度过
12个年头。从地铁3号线起步，到之后
的地铁 2号线、蓝谷快线、地铁 4号线、
地铁 2 号线二期，绝大多数时间，他都
跟着青岛地铁第一建设分公司的项目
辗转奔波。哪里有急活、难活，哪里就
有他的身影。范恩海来自黑龙江，今年
只有 42 岁，起点只是高中肄业。刚出
来谋生的时候，他靠一身力气讨生活。
青岛地铁给产业工人打开求学通道，他
紧紧抓住了这个机会。白日里满身水
泥灰，在施工现场调度班组；等到收工，
他就抓紧时间看书刷题。就这样，他完
成青岛开放大学机电一体化专业学习，
拿到大专文凭，又啃下厚厚的专业书

本，拿下国家二级建造师证书。现在他
依然坚持每天看书半小时，积极备考年
底的一级建造师。

“啃下这块硬骨头，全靠班组建
设。”范恩海感慨万千，他说：“班组不是
凑人头，人心顺了，工序才能顺。”青岛
地铁在班组建设中创造性地引入“小立
法+二次分配”的参与式民主管理模
式，将管理权和分配权适度下沉到一
线。这一举措，极大地激发了产业工人
的主人翁意识。范恩海说，班组绝不是
简单地把一群工人凑在一起干活，工序
怎么衔接、二次分配收益怎么分配、风
险怎么防控、人心怎么聚拢，桩桩件件
都要落到实处。第一建设分公司业主
代表刘卫景和范恩海打过多年交道，他
说：“范恩海懂规范、懂协调，保证工期，
品质不打折，遇上难事敢往前冲。”城市
地铁向远方不断延伸，范恩海依旧奔走
在各个作业面，用汗水推动着城市飞速
生长。
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老城区32个公交站点启用“新名字”
今年全市已有上百个公交站更名 双路名定位破解同名异站困扰让出行更明白

地铁结构班组长范恩海带队统筹 250多名工人鏖战“巨无霸”车站

40天啃下地铁工程施工“硬骨头”

我市今年有一百多个公交站改名。

范恩海带领班组成员40天鏖战“巨
无霸”车站。 地铁集团供图


