
2023/4/25 星期二

责编/蒋东亮
美编/王衍斌
审读/孙勇2

24 日，随着“先锋号”双护盾 TBM
和“胶州湾1号”盾构机分别从青岛地
铁5号线、8号线支线顺利始发，青岛地
铁三期工程正式进入机械掘进阶段。
TBM和盾构机均为隧道掘进设备，施工
过程中，这两台大型机械将利用它们的

“牙齿”——旋转刀盘，“啃碎”岩石，再
通过它的“肠胃”——皮带机，将碎岩向
后输送到洞外。二者适应地质不同，
TBM“牙口”更好，适合啃动坚硬的岩石
地层；而盾构机更擅长维护隧道结构稳
定，适合松软易坍塌的地层。

千吨“先锋号”专啃“硬骨头”

作为城市地铁施工利器，双护盾
TBM具有安全、高效、节能、低噪声、低
粉尘等显著优点，更能够适应青岛地层
围岩硬度高、完整性好的“硬骨头”特
点。从5号线麦岛站-北山公园站区间
始发的“先锋号”双护盾TBM开挖直径
6.5 米，整机全长 167 米，总重达 1040
吨，集地质预报、掘进、自动导向、出渣、
衬砌拼装、信息技术功能于一体。“先锋
号”负责掘进共4区间，总长度近万米，
线路起于麦岛站-北山公园站区间始
发井，止于澳柯玛桥站，由中铁十八局
集团承建。不同于以往“区间—车站—
区间”的施工顺序，“先锋号”以“先隧后
站”过站方式掘进，巧妙化解“站前停
机”的停滞局面，避免交叉施工干扰，为
站后专业提供宝贵施工时间，可节约工
期8-9个月。据了解，这也是青岛地铁
首次TBM“先隧后站方式掘进”。

“胶州湾1号”实现“软饭硬吃”

“胶州湾 1 号”盾构机为复合式土
压平衡盾构机，开挖直径 7 米、全长 90
米，总重约 680 吨，从大涧站始发掘进
至大涧站-大沽河博物馆站区间风井
结束，全长2122米，共1415环管片。由
于穿越岩层较为“松软”，选用盾构机能
够有效支撑工作面，防止坍塌，实现“软
饭硬吃”。

8号线支线大涧站-区间风井段主
要穿越微风化流纹质凝灰岩、安山岩、
砂岩，且盾构机接连下穿高铁、高速、8

号线出入场线和既有8号线运营线，与
两条高压燃气管线相交、并行，施工风
险大。为顺利完成施工任务，中交一航
局项目团队强化前期考察，根据地质将
滚刀刃口宽度从 22 毫米调整为 19 毫
米,增强盾构机破岩能力。同时选用加
长螺旋槽冷却系统减速机，增加管径和
冷却水泵功率，使散热系数提升 3.37
倍，将保径滚刀尺寸由 19 寸增加至
19.5寸，有效避免施工过程中连续硬岩
掘进油温过高导致刀盘停转以及卡盾
壳等问题。

机械掘进，地铁三期建设提速

TBM、盾构机的使用是青岛地铁
建设机械化的重要体现，相对传统掘
进工法效率提升 10 倍。青岛地铁三
期 7条线路机械掘进率超过 95%，位于
全 国 前 列 ，其 中 5 号 线 机 械 掘 进 率
97.1%，8 号线支线机械掘进率 96.4%。
青岛地铁 5 号线起于麦岛站，终于云
岭路站，总长约 32.6 公里，连接市南、
市北及崂山三区，共设 27 座车站，串

联 8条地铁线路，具有典型的“C”形环
线特征，是主城区轨道交通骨干线
路。8号线支线起于大涧站，止于胶州
火车站，全长约 20.4公里，全线共设车
站 12 座，是服务于胶州组团与北岸城

区红岛经济区、临空经济区和东岸城
区间客流走廊的快速通道，建成后将加
速促进胶州与青岛主城的同城化进程，
推动胶州进入青岛“一小时生活圈”。

观海新闻/青岛晚报 记者 徐美中

TBM和盾构机分别从5号线、8号线支线顺利始发

“巨无霸”下地，地铁三期开始掘进
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重庆路快速路首榀盖梁顺利浇筑
项目首次采用可循环预制支墩基础 保障年内实现主线贯通

44月月2424日日，，重庆路快速路工程全重庆路快速路工程全
线首榀盖梁成功浇筑线首榀盖梁成功浇筑。。 刘栋刘栋 摄摄

本报4月24日讯 4 月 24 日上
午 10：57，伴随着泵车的轰鸣声，混凝
土开始从泵车的长臂中倾泻而下，源
源不断地流入钢筋骨架之间，工人们
有的忙着布料，有的忙着振捣。历时
约五个小时，随着最后一方混凝土的
浇筑，重庆路快速路工程全线首榀盖
梁顺利浇筑完成，为项目年内实现主
线贯通打下了坚实基础。

记者了解到，重庆路快速路工程
的标准盖梁长 24 米、宽 3.6 米、高 3.05
米，采用“倒T型”结构，盖梁两侧顺接
预制小箱梁或钢箱梁，采用 C50 混凝
土一次浇筑，设计方量150立方米。

在“双碳”目标之下，建筑施工理
念也在进行转型升级。“此次盖梁施工
落实绿色施工理念，首次采用了可循
环预制支墩基础，在减少了混凝土用
量的同时，通过增加基础的周转次数
来提高盖梁支架的搭设效率，从而缩
短了盖梁的施工工期。”青岛巨源建工
集团有限公司项目经理张守强介绍
说。记者还在现场看到，工程施工过

程中创新应用了水资源循环利用系
统，实现了雨水、施工用水等水资源的
循环利用，进而做到水资源的二次乃
至多次利用，这些细节都成为我市贯
彻绿色建造理念的生动实践。

当前，长约 18 公里的重庆路快速
路工程建设加快推进，全线墩柱陆续
拔地而起，呈现出一派火热的建设场
面。工程快速推进的背后，离不开数
字化的支撑。

据悉，重庆路快速路工程以打造
数字高架为目标。在设计阶段，通过
BIM信息模型准确表达桥梁所有细部
构造，最大程度优化了设计质效。在
施工阶段，青岛城发集团围绕项目建
设打造 BIM+GIS 数字化建设管理平
台，建立重庆路高架数字底座，通过数
字化手段实现工程进度、质量、安全环
保、计量支付、施工现场平台管控。

“在我们项目建管平台中点开任
意一个桥梁构件，就可显现出所有工
序的质量检验表单、报工报验进度数
据及现场巡检情况。全线在关键节点

设置了个 13 处高空摄像头，可直观反
映近 18 公里的现场施工实况，有效提
升现场管控力度和管理效率。”青岛
城发城市更新有限公司 5 标段业主代
表杜明鹤介绍说。

重庆路快速路工程作为我市城市
更新和城市建设三年攻坚行动重点项
目，南起山东路，北至仙山路，横跨市
北、李沧、城阳三区，承担着东岸城区
进出通道和城区内快速通道功能，项
目串联 4 条快速路和 17 条主干路，是
青岛市有史以来建设规模最大的城市
快速路项目。

项目建成后，重庆路将由现状的
平面道路系统提升为快速立体交通走
廊，极大提升通行效率，节约市民出行
时间。同时，重庆路作为东岸城区主
通道，将有效缓解环湾路、黑龙江路、
青银高速等其他南北向主要通道交通
拥堵状况，对于打造南北交通新格局、
提升城区交通出行效率具有重要意
义。

（观海新闻/青报全媒体 记者 王冰洁）


