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集装箱不再“一箱难求”
全球海运价格现断崖式下滑
记者探访青岛多家货代公司发现 今年旺季不旺 美西航线降幅最大

在经历了一年多时间的疯涨之后，高
居不下的海运价格迎来断崖式下跌。记者
探访青岛多家货代公司了解到，三季度通
常是海运的旺季，但今年却“旺季不旺”，美
西、美东、澳洲等航线的价格都有了大幅度
的下跌，其中美西航线的价格更是从高峰
期时的1.8万美元降至2400美元。费用暴
跌的背后是海运的不断降温，曾经“一箱难
求”的集装箱如今出现了大量闲置，各船运
公司的舱位也十分充足。

海运价格回到两年前

从事了十多年货代行业的刘先生怎么
也没想到，去年1万美元还订不上舱位的美
西航线，今年已经降至 2400 美元，回到了
2020年初的水平。刘先生的经历是青岛众
多货代公司近两年的一个缩影。今年 9月
以来，海运价格开始“跌跌不休”，记者探访
青岛多家货运代理公司了解到，美西、美
东、欧洲、澳洲等主要航线价格出现了不
同程度的下跌，其中以热门的美西航线降
幅最大。青岛一家货代公司工作人员王
女士介绍，40英寸的标箱发往美国，价格大
约在 2400美元左右，而该航线去年基本上
保持在 1 万美元左右，最高时甚至到过 1.8
万美元。

据上海航运交易所发布的中国出口集
装箱运价指数（CCFI）数据显示，9 月 30 日
披露的美西航线运价指数降幅最大，达
11.3%。而其他如东南亚航线、地中海航
线、澳新航线、南美航线、东西非航线、波红
航 线 等 降 幅 分 别 为 2.8% 、5.7% 、5.2% 、
11.2%、5.8%、10.4%。

波罗的海航运交易所发布的FBX指数
显示，截止到9月26日，FBX集装箱海运价
格平均为 4029 美元，较去年 9 月份的历史
高点已经下跌 63.8%。其中，中国/远东—
北美西海岸航线运价较去年最高运价水平
下跌 85.7%，中国/远东—北美东海岸航线
运价下跌 68.8%，中国/远东—北欧航线运
价较今年1月最高点下跌53.2%。

海运价格不断下降的背后，是全球运
力正在不断被释放。记者采访多家货代公
司了解到，现在基本上都能预定到合适的
舱位，而在去年海运最火爆的时候，很难预
定到合适的舱位，货物只能在港口等待。

集装箱不再“一箱难求”

伴随着海运价格不断下跌的，是集装箱供
需关系的改变。曾经“一箱难求”的集装箱，如
今出现了闲置。

记者采访多家货代公司了解到，现在集装
箱非常充裕，各种型 号 的 集 装 箱 都 可 以 预
定。此外，集装箱运价在 2021 年迎来顶峰时
期，价格在 20 多元人民币每公斤，是疫情前
的 3 倍左右，去年最旺的时候，冲到了26元人
民币每公斤，如今，集装箱运价已回归至 12 元
人民币每公斤。

在青岛经营着一家跨境电商企业的陈先生
对此感触颇深，在他印象中，去年最紧俏的时
候，别说船公司的舱位了，市场上连集装箱也十
分火爆，把货物送到码头后，由于排队等舱的货
物太多，等了好几天货也入不了舱。但近段时
间这种情况出现了明显的改变，不但海运费用
大大降低，集装箱型号可以自由选择，连发货时
间也有挑选的余地。

集装箱产业链上的各个环节也受到了不同
程度的影响。业内人士透露，近两年，伴随着海
运的火爆，青岛港周边新增了不少存放集装箱
的场地，伴随着集装箱的降温，这些场地如今都
出现了闲置，甚至有些场地已经开始对外出租。

航运巨头马士基在9月27日发布了最新一
期的亚太市场洞察指出，由于通胀压力和能源
成本上升，欧美经济前景日益悲观，集装箱航运
市场正面临强劲逆风。最新经济数据显示，5
月到7月，区域集装箱量出现负增长，亚洲合计
出口量下降1.1%，进口量下降8.3%。集装箱运
价有所下滑，SCFI（新版上海出口集装箱运价
指数）自 6月以来大幅下降，至 9月每标准箱约
3000美元，回到与2020年12月相同水平。

多家船公司陆续停航
海运费用大幅下降，受影响最大的莫过于

船公司。据央视财经报道，不少船公司陆续开
始停航，以改变供给过剩的局面。海运咨询机
构德鲁里发布的数据显示，从9月19日到10月
23日的5周里，在跨太平洋、跨大西洋、亚洲-北
欧和亚洲-地中海等主要航线总共 750 个预定
航次中，取消了 122个航次，取消率为 16%。其
中，全球三大航运联盟陆续合计取消了 101 个
航次。

事实上，在过去的两年，全球各大船公司可
谓赚的盆满钵满。全球海运巨头马士基集团财

报披露，该公司 2021 年全年营收为 620 亿美
元，同比增长55%，全年息税折旧摊销前利润

（EBITDA）增长了两倍，达到创纪录的240亿
美元，创下丹麦企业有史以来最高盈利水
平。其他全球主要船公司，如地中海航运、
达飞轮船和赫伯罗特也都迎来了业绩暴
涨。赫伯罗特在 2021 年的息税折旧摊销前
利润为128亿美元，同比增长316.1%；而达飞
集团 2021 年的净利润更是同比大涨超过
900%。据航运咨询公司德路里（Drewry）估
计，集运业 2019 年合计获利仅约70亿美元，
2020 年扩大至 260 亿美元，2021 年更飙升至
2100 亿美元，这一数字在 2022 年有望涨至
2700亿美元。

多重因素导致海运价格暴跌

海运价格的暴跌来得如此猝不及防，事
实上，每年的三季度是传统意义上的货运旺
季，但今年却罕见地出现了旺季不旺的局面。

商务部研究院国际市场研究所副所长白
明表示，从供给方面来讲，我们为降低运价做
出了一系列的努力，包括增加集装箱，与海运
公司签订长期协议等。另一方面，从需求方
面来讲，由于欧美经济相对逐步进入衰退，它
释放出的需求少了，贸易相对疲软，在这种情
况下需求不旺，我国出口订单减少，海运的业
务也就出现回落。

上海国际航运研究中心首席咨询师张永
锋表示，尽管国际集装箱海运即期运费相对
去年高位下跌较多，但整体仍高于疫情前水
平，从行业周期来看，疫情前集运市场已经处
于触底回升阶段，之前两年受疫情影响较
大。当前的运费回落也是正常的波动，是一
种相对理性的回调。

是什么原因造成了海运价格的下跌，在
张永锋看来，首先，欧美持续补库存力度较
大，商品库存高企，例如美国三大库存指标都
处在高位；其次，美联储持续加息背景下，疫
情补贴取消，全球流动性收紧，全球主要经济
体深受原材料和能源价格上涨、高通胀的影
响，消费需求都受到较大冲击；同时，境外地
区产能复苏也一定程度上减少了自中国进口
商品的比例；另外，境外港口的拥堵情况整体
有所缓解，船舶周转率和准班率快速提升，而
船舶装载率有所下滑，这些因素都促使海运
价格的回调。

观海新闻/青岛晚报 记者 李沛


