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通车22年 青银高速首次系统性维修

市交通运输局党组成员、副局长韩千钧做客民生在线，回应网友关心的热点问题

适时开行胶东五市铁路公交化示范线

“民生在线”下期预告
网谈时间：7月20日（周三）下午2：30-4:00
网谈单位：中国太平洋产险青岛分公司

本报7月19日讯 19 日上午，G20 青银高速丹
山特大桥路面上，施工人员正操作着铣刨机对沥青
混凝土路面进行铣刨作业，这是青银高速公路（丹山
大桥、夏庄立交至流亭立交）自 2000 年底通车以来
首次实施的系统性路面维修。该项中修工程涵盖丹
山特大桥、夏庄立交—流亭立交连接线段、夏庄立交
5条匝道及流亭立交 4条匝道，由青岛城投集团旗下
青岛交通发展集团投资近 2750 万元实施，计划工期
约2个月。

G20青银高速作为进出青岛市区的迎宾大道，青
岛交通发展集团始终细致管理、精心养护。但随着道
路使用年限增长，尤其交通流量大幅增加，导致路面
性能逐年下降，常规的小修保养已逐渐难以满足行车
舒适性及安全性的需要。此次中修工程包括沥青面

层重新铺筑、桥面混凝土铺装层病害治理、护栏防腐
等，可有效改善道路的平整度和抗滑性能，优化路面
技术状况指标，进一步提升市民驾驶体验、出行安全
和通行效率，助力城市更新，争创文明典范城。

项目施工期间，G20 青银高速丹山特大桥段、夏
庄立交至流亭立交段将分幅、分段封闭交通。对此，
青岛交通发展集团在各上游路口设置了明显的施工
提示标志，增派施工现场及上游路段疏导人员，调度
清障救援队伍现场驻点备勤。在此基础上，密切关注
高速公路运行状况，深化与高速交警、交通执法等部
门协同联动，对交通事故、车辆故障等特情及时通报、
快速处置，最大限度保障车道畅通。

施工期间，青岛交通发展集团将通过LED屏、龙
门架等渠道及时滚动播报路况信息，也请广大司乘朋

友，提前规划出行路线，尽量错时错峰，遵从调流标识
和现场指挥安全文明行驶。

（观海新闻/青岛晚报 记者 徐美中）

为进一步优化市区公交运力配置，提高资源利
用效率，方便和达智慧生态城、佳兆业等小区居民出
行，371路线走向及站点调整，取消有人售票。这条
跨三区、贯南北的公交线路在运行22年后迎来“大瘦
身”，正式进入无人售票时代。目前，岛城仅有3条有
人售票线路，有人售票逐渐成为历史。

■回忆
区间车曾“爆火”见证城市区域发展

2000年12月，岛城开通371路，全程58.9公里，由
昌乐路发往仰口。彼时，青岛进入城市发展快车道，
部分工厂迁至市郊，为市区释放发展空间，371路成为
连接市区、市郊的重要线路。驾驶员孙金生已在该线运
行21年，2001年，371路加开由昌乐路发往中黄埠的区
间车，此举为中黄埠一带工厂职工的日常出行提供了便
利，线路客流持续增加。“当时，不少合资企业在中黄埠
附近设厂，厂区人员多的时候有几万人。每逢周末，大
家都要乘车到李村附近休闲娱乐，场面火爆异常。”孙金
生回忆，2008年前后，城市区域发展提速，沿昌乐路至
中黄埠一路向北，各小区及配套设施相继建成。为解决
市民出行“最后一公里”难题，371路经历了数次延伸调
整，“371路是有名的长线之一，既见证了城市区域化发
展，又以发展为依托不断调整升级，为沿线居民出行提
供坚实的保障。”

2010 年前后，中黄埠附近的厂区陆续关停，371
路客流随之下降，这条曾火爆一时的线路日渐式
微。“一方面，公交线网的迅速扩张给市民带来多样
化的出行选择，大客流景象再难重现；另一方面，过
长里程给驾驶员带来了压力。”371 路经过多个大集
和早市，正常运行一圈需要 4个多小时，遇上堵车则

需要5-6个小时。
为打通便民出行和职工减负两个“堵点”，我市

正式对371路优化调整，线路副站由盛世美域西调整
为银河路王沙路，全程减少10公里，既优化了运力配
置和线网布局，又方便了和达智慧生态城、佳兆业等
小区居民出行，成为探索新客流的一种尝试。在此
基础上，线路截短更有效缩短了驾驶员的运行时
长。“调整后，平峰时段一圈运行时长需 3个多小时，
比以前轻松了不少。”

■追溯
无人售票推广覆盖有人售票渐成历史

与线路走向、站点同步调整的，还有售票方式。

调整后，371路全面取消有人售票，至此，岛城仅剩下
3条有人售票线路，有人售票模式渐成历史。在公交
车出现后的四五十年里，全国公交经历了较长的人
工售票时期。1994年12月17日，经由青岛市人民政
府批准，青岛市公共事业总公司发布了《关于青岛市
公共交通车辆实行无人售票的通告》。3 天后，公交
集团开通 12 路线（市政府至大沙路)，并首次在该线
路上实行无人售票。

“准无人售票线路与正式无人售票线略有不
同，正式无人售票线全车只有驾驶员，不设其他人
员。但由于这是第一条无人售票的试行线路，为了
顺利过渡，每车都设有一名监票人员。”“公交迷”
杨晓冰介绍，无人售票的实行在一定程度上减少了
人力成本。

随着第一条准无人售票线路的试行成功，各线
路也纷纷开始转型。1996 年，我市加快推行无人售
票，在无人售票车上启用IC卡收费系统，在16路、26
路等逐步推开，无人售票模式在几年的时间里迅速
实现了大规模覆盖。近年来，售票模式转变覆盖到
更多长线公交。

调整首日，全线乘务员齐聚场站，与相伴多年的
车厢惜别。“真到了这一天，感觉很不舍，舍不得车
厢，也舍不得乘客！”原 371 路线乘务员司银芝从事
乘务工作 15年，她告诉记者，十米车厢和八方来客，
前者给了她实现价值的舞台，后者给了她珍贵的回
忆与感动。如今，司银芝转岗成为一名保洁员，在
新的岗位上继续服务广大乘客。“以前在看得见的
地方服务乘客，现在则在看不见的地方服务乘客，无
论岗位如何变化，我们服务乘客的初心是不变的。”
司银芝说。

观海新闻/青岛晚报 记者 徐美中

7 月 19 日下午，市交通运输局党组成员、副局长
韩千钧做客民生在线直播室，围绕“扎实推进交通基
础设施建设三年攻坚 全面开启建设国际性综合交通
枢纽新征程”主题，与网民在线交流。

随着胶东经济圈一体化发展进程加快，网友对胶
东五市早日开通市域铁路的愿望十分迫切。韩千钧
表示，我市已先后开行了主城区至西海岸新区、平度
市、莱西市的市域列车。此前，市交通运输局已委托
有资质机构开展了胶东五市铁路公交化总体方案研
究，拟定了城际、市域铁路公交化开行方案，总体方
案已基本稳定。受当前疫情影响，目前客流需求波

动仍然较大，暂不利于胶东五市铁路城际列车开
行。下一步待疫情稳定后，在省交通运输厅的统筹
下，将利用既有铁路适时开行示范线路，争取年内先
行增开青岛主城区经胶东国际机场至潍坊及临沂经
青岛西至威海的城际列车，后续结合疫情防控等情
况逐步适时开行胶东五市城际列车，增强区域间密切
交流。

访谈中，网友对莱西到蓬莱城际铁路、青平莱高
铁等铁路项目的建设进展十分关注。韩千钧一一给
予回应：规划莱西至蓬莱铁路主要为了对接国家规划
中的烟台至大连跨渤海湾隧道，形成北接东北三省、
经我市高速南下的国家沿海高铁通道。根据国家相
关规划，烟大跨渤海湾隧道还在论证研究阶段，近期
难以实施。下一步，我们将密切跟踪烟大跨渤海湾隧
道项目推进情况，适时启动项目方案研究。规划青平
莱铁路对完善胶东半岛铁路网络、促进我市北部地区
发展具有重要意义。前期，市交通运输局已联合市发
改部门和相关区市开展研究，经对上争取，已将其纳
入《山东省“十四五”综合交通运输发展规划》。但目
前，该项目尚未纳入国家铁路网相关规划，项目实施

尚缺乏行业专项规划依据。经积极争取，已将其列入
省级正在编制的《山东省多层次轨道交通规划（初
稿）》，待规划报国家层面批复后，将为项目实施创造
条件。

在回答网友“蓝谷至胶东国际机场快速通道工程
进展如何？”韩千钧表示，目前蓝谷至胶东国际机场快
速通道工程正在加快推进各段工作，胶州段已动工。
城阳即墨段，因工程内容复杂，涉及占用基本农田、穿
越生态保护红线、跨越高速铁路、穿越 220kV 以上电
网、需与地铁结建等多个专项，手续办理复杂、审批层
级较高。市交通运输局会同市直相关单位及沿线区
市政府，正在按照市政府确定的工程建设时间表，全
力攻坚项目前期工作，目前工程整体进展顺利。即墨
城阳段计划2022年底动工，全线2024年建成。

观海新闻/青报传媒 记者 周建亮

有人售票公交车 全市仅剩三条线
371路线进入无人售票模式 站点调整运行里程全程减少10公里

调整首日调整首日，，371371路全线乘务员齐聚场站路全线乘务员齐聚场站。。

工作人员准备对将要施工的青银高速限流工作人员准备对将要施工的青银高速限流。。


