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物流通道的价值，最终要体现在对产业
的带动上。如果只过货不过产业，那就是一
条普通铁路，成不了“经济走廊”。

围绕“通道带物流、物流带经贸、经贸带
产业”的思路，青岛中欧班列以班列物流为纽
带，深度绑定优势产业，培育新业态新模式，
实现“产运互济”融合发展新格局，构建起一
个综合物流服务生态。如今，一列列流动的

“钢铁驼队”早已超越单纯的运输工具，成为
联通产业、激活市场的重要纽带。

深度融入家电、轮胎、汽车、高端装备等
青岛和山东优势产业，青岛中欧班列共服务
海尔、海信、赛轮等外贸企业超7000家，开行
家电、轮胎等定制化供应链班列580余列，完
成韩国现代汽车过境业务超4300车，以精准
物流供给服务“新三样”出海。

今年是“十五五”规划开局之年，青岛将
紧扣国家集结中心建设要求，以整合海港、陆

港、空港、铁路四类资源为抓手，着力构建“四
港联动、多式协同”的国际货运枢纽体系。同
时，围绕中欧班列运营，加快构建“物流+贸
易+金融”融合发展的班列生态圈，推动班列
从“数量规模”向“质量效能”转变。

2025 年 6 月，山东高速集团投资建设的
青岛枢纽园区东区“投产即运营”，9 月整体
投用，并获批保税监管仓库资质。同年 11
月，交通运输部公布第二批交通物流降本提
质增效交通强国专项试点名单，由青岛市交
通运输局、山东高速齐鲁号投资发展有限公
司等单位联合实施的“青岛强化综合货运枢
纽功能，推动运产贸一体化多式联运发展”项
目成功入选。

以此为契机，青岛创新“班列+”融合服
务模式，创新推出中欧班列+国际贸易+集结
中心仓储的“仓运贸一体化”模式。积极拓展
高附加值货源，强化与产业园区、重点企业对
接，吸引更多货物向青岛集聚。依托保税仓
库，重点开展俄罗斯豌豆等大宗商品保税仓
储业务，有效拓展保税仓储、分拨集散等业务
场景。同时，创新拓展“班列+保税”“班列+
贸易”等新业态，有力支撑特色农产品、高端
制造等重点品类跨境流通。山东高速齐鲁号
投资发展有限公司总经理助理于宸欢说：“以
进口货物保税仓储为例，货物先存入保税仓
库，暂不缴纳关税、增值税，待实际进入国内
市场销售或使用时再报关缴税，可以有效缓
解企业资金占用压力。”

连贯东西，跨越山海，不舍昼夜的“钢铁
驼队”正在支撑起全球产业链供应链“大动
脉”。在这张高效畅通的跨境物流网络中，山
东中欧班列将不仅仅是一条连接山东与欧洲
的铁路线，还是一张高效协同的境内外网络，
是一个集运输、贸易、金融于一体的综合服务
平台，更是山东深度融入高质量共建“一带一
路”、打造对外开放新高地的战略支点。

产业融合，构建“班列+”发展生态

2026年一季度，青岛

开行中欧班列 253列，同
比增长 2.43%，运送货物

总重超17万吨，同比增
长3.10%，班列到发数和货
运量双双创历史同期新高

中欧班列济南—青岛集结中心入列国家和山东“十五五”规划，提升对外开放平台功能，构建
“班列+”产业发展生态

“钢铁驼队”：铺就更具韧性陆上“经济走廊”
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

中欧班列是共建“一带一路”的旗舰项目和标志性品牌。2025年1月，中欧班列
济南—青岛集结中心获批，与郑州、重庆、成都、西安、乌鲁木齐等14个城市（群）一同
成为国家级中欧班列集结中心。

前不久，中欧班列济南—青岛集结中心接连入列国家和山东“十五五”规划——
3月公布的国家“十五五”规划纲要中，“支持中欧班列济南—青岛集结中心建设”

被列为“对外开放平台功能提升”的载体之一。
4月印发的山东省“十五五”规划纲要提出：加快构建国际物流大通道，高质量运

营中欧班列，高水平建设中欧班列济南—青岛集结中心。
规划引领，政策赋能。以此为契机，山东中欧班列正步入提质增效、创新发展的

新阶段。
展望全球局势，地缘博弈不断加剧、贸易政策面临不确定性，让全球供应链持续

承压。海运、空运等运输方式运价、时效起伏不定……走过2026年一季度，国际贸易
面临诸多变数，更加可靠的国际运输通道成为企业跨境出海的“刚需”。作为贯通亚
欧的陆上黄金通道，中欧班列备受关注。

变局之中，如何高水平建设中欧班列济南—青岛集结中心，铺就一条具有韧性的
陆上通道，为亚欧大陆的经贸往来构建更加畅通稳定的国际物流大通道？

4月2日，一列由山东高速集团统筹运营
的中欧班列“上合快线”从上合示范区多式联
运中心（中铁联集青岛中心站）发出。本趟班
列货物主要为分体式空调器、储存式电热水
器、家用洗碟机等本地生产的家电，共110个
标准集装箱，总货值约138万美元，经霍尔果
斯口岸出境，于15天后顺利抵达俄罗斯谢利
亚季诺站。这是青岛中欧班列蓬勃发展的一
个缩影。

一组组龙门吊不时起落，一排排集装箱
按序码放……在上合示范区多式联运中心

（中铁联集青岛中心站）铁轨上，“钢铁驼队”
鸣笛不息，载着“青岛制造”和“山东好品”，融
入全球开放发展的“脉搏”，持续为亚欧大陆
互联互通与经贸合作注入新动力。

目前，青岛常态化开行“上合快线”“日韩
陆海快线”“中老国际货运列车”等22条国际
班列线路，通达上合组织及共建“一带一路”
23 个国家、54 个城市。线路主要覆盖中亚、
欧洲、东南亚各国，向北联通俄罗斯、白俄罗
斯，向南抵达老挝、越南、泰国，向东衔接日
韩，向西直达塔吉克斯坦、乌兹别克斯坦等中
亚国家及欧洲腹地，构建起“东连日韩、西接
欧亚、南抵东盟、北达蒙俄”的国际物流大通
道，打造覆盖广、时效快、品牌强的国际物流
通道体系。

通道畅达支撑着班列开行规模持续增
长。2025年，青岛开行中欧班列1225列，同比
增长20.5%，连续两年突破千列、七年创历史
新 高 ，运 输 货 物 10.05 万 标 箱 ，同 比 增 长
20.5%。自2018年山东高速集团统筹运营全
省中欧班列以来，在青岛累计开行中欧班列
超5500列，占全省总量三成以上。从竞争优
势看，青岛枢纽凭借便利的多式联运条件，培
育了“上合快线”“日韩陆海快线”等精品线
路。其中，2025年，“上合快线”开行514列，

“ 日 韩 陆 海 快 线 ”开 行 698 列（同 比 增 长
54.1%），创历史新高。

从青岛出发的中欧班列里都装了哪些货

物？记者从山东高速
齐鲁号投资发展有
限公司了解到，通
过青岛中欧班列
运送的货物品类
十 分 丰 富 。 以
2025 年度数据为
例 ：主 要 涉 及 过
境货物、出口货物
和 进 口 货 物 三
类。其中，过境货
物主要是来自日韩、
东南亚等国家的汽车、
家电、橡胶制品等。出口
货物以青岛本地及胶东地
区为主，主要包含家电、汽车、轮
胎、化工原材料等，比如海尔、海信的
冰箱、洗衣机等白色家电，奇瑞的新能源汽
车，玲珑、双星的轮胎，万华的化工原材料
等。进口货物主要包括俄罗斯的板材、铝锭、
牛皮纸、豌豆，中亚的粮食等。

今年一季度，青岛开行中欧
班 列 253 列 ，同 比 增 长
2.43%，运送货物总重超
17 万 吨 ，同 比 增 长
3.10%，班 列 到 发
数和货运量双
双创历史同
期新高。

线路通达，联通54个国际城市

集结中心通常位于中欧班列沿线的重要
城市或物流节点，是中欧班列运输网络中货
物集结、转运和分配的重要枢纽和中转站
点。中欧班列济南—青岛集结中心获批以
来，济青两地进一步提升协同性，发挥各自特
长，形成联动效应，放大了山东中欧班列集结
效能。

班列物流最难解决的不是干线运输，而
是前、后端与干线的衔接。尤其是在市场环
境相对陌生的境外运输环节，“站”到“门”的
最后一公里，更容易成为影响全程畅通的“卡
点”。为破解这一难题，海外集结中心成为山
东中欧班列“棋盘”上的关键落子。

山东高速集团陆续设立哈萨克斯坦阿拉
木图、塞尔维亚因吉亚、俄罗斯莫斯科、老挝
万象4个集结中心，在全国率先完成境外集疏
运体系搭建，并同步设立海外机构负责集结
中心的具体运营，布局4个海外仓和2个海外
营销中心。此举深度介入境外运输全链条，
吸引回程货源，并在当地推广班列服务，提升
山东中欧班列海外知名度，延伸了班列服务
的“触角”，推动物流服务从“站到站”向“门到
门”延伸，让山东中欧班列的“通道+枢纽+网
络”综合物流服务体系充分释放服务效能。

在省内，山东高速集团重点完善省内二
级支点建设，统筹强化省内协同，优化省内城
市开行布局，推进济南与沿黄城市、青岛与胶
东区域的集货机制，着力打造“干支结合、枢

纽集散”运输组织模式。其中，在烟台、威海、
日照、潍坊建立青岛枢纽二级支点，加快提升
青岛中欧班列集结能力和辐射带动作用。

在国内，深化拓展区域协同联动。青岛
联动新疆打造双枢纽格局，开行“上合示范
区—乌鲁木齐”鲁疆班列、“上合示范区—喀
什”公铁联运班列，建设上合示范区新疆分
园，构建东北亚—青岛—新疆—中西亚国际
物流中转通道。

境内外联动，增强济青枢纽集结能力

今年以来，“美以伊冲突”引发的航运危机向
全球蔓延。中欧班列这条绕过地缘冲突“风暴眼”
的战略通道，再次成为优选通道。

传统海运运输时间长，且受风浪等影响容易
延误。中欧班列在时效上较海运具有明显优势，
运输时间约为海运的四分之一，成本只有空运的
六分之一到八分之一，是很多外贸企业出海的重
要物流通道选择。2025 年，全国中欧班列开行
20022列，年度开行数量首次超2万列，货值超677
亿美元。

“中东形势对青岛中欧班列整体运行未产生
明显的影响。近段时间，陆续有企业咨询班列舱
位，考虑国际物流替代方案。但因‘海转铁’需要
一定时间、冲突走向尚不明朗，目前客户咨询舱位
的多，实际转化为发运量的少。”山东高速齐鲁号
投资发展有限公司班列市场部经理郑迎军告诉记
者，从现状看，青岛中欧班列核心出口方向以俄罗
斯、白俄罗斯为主，过境货物集中在日韩及东南亚
至中亚线路，因此未受到明显负面冲击。从长远
看，此次地缘冲突带来的海运通道梗阻影响，让中
欧班列的战略安全价值得到更多关注和认可，将
进一步拉动“海转铁”的需求，使之呈增长态势。

“美以伊冲突以来，新增5列东南亚过境货物
转至青岛通过中欧班列发运，进一步凸显中欧班
列在国际物流通道中的重要价值。”山东高速齐鲁
号投资发展有限公司班列运营部经理秦磊表示，
当前，青岛正在建设世界一流国际航运中心，依托
青岛口岸独特优势，青岛枢纽将积极承接东南亚
至中亚的过境货源，进一步巩固作为过境中转枢
纽的核心地位，推动青岛中欧班列高质量发展。

而从通道布局看，中东物流通道的梗阻，让更
具韧性的跨里海国际运输走廊走出“战略备份”。
跨里海国际运输走廊是一条“铁—海—铁”多式联
运的中欧贸易新通道，从中国出发，经新疆霍尔果
斯或阿拉山口口岸出境，穿越哈萨克斯坦，抵达里
海东岸港口。转海运横渡里海至阿塞拜疆，随后
经铁路穿越高加索地区，抵达欧洲，全程约 8000
至9000公里，可以有效提升中欧班列境外通道的
辐射能力和抗风险能力。

山东省“十五五”规划纲要提出，积极参与跨
里海、黑海国际运输走廊建设。近年来，青岛也积
极参与跨里海国际运输走廊建设，在全国率先开
通“跨里海班列”和“跨两海班列”。今年，青岛中
欧班列将持续优化布局，加速推进通道多元化，重
点培育跨里海等替代路线，破解单一线路依赖的
风险。同时，紧跟山东外贸企业供应链重构需求，
提前布局适配的物流线路，助力企业稳定发展。
强化“班列+”综合物流能力，打造全链条供应链
解决方案，提升青岛枢纽核心竞争力。

中欧班列持续优化布局，加速
推进通道多元化——

“海转铁”需求增长
青岛枢纽地位凸显
□青岛日报/观海新闻记者 周建亮

数读青岛中欧班列

青岛目前常态化开行
“上合快线”“日韩陆海快线”

“中老国际货运列车”等 22
条国际班列线路，通达上合

组织及共建“一带一路”23
个国家、54个城市

2018年山东高速集
团统筹运营全省中欧班
列以来，在青岛累计开行

中欧班列超5500列，占

全省总量三成以上

2025 年，青岛开行中欧班

列1225列，同比增长20.5%，
连续两年突破千列、七年创历史

新高，运输货物10.05万标箱，

同比增长20.5%。其中，“上合
快线”开行514列，“日韩陆海快
线 ”开 行 698 列（同 比 增 长
54.1%），创历史新高

■中铁联集青岛中心站内，
集装箱装卸作业有序开展。

■青岛枢纽园区东区。

■一列中欧班列缓缓驶出
上合示范区。


