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2023年全年新增码头设计通过能力70万标准箱，新增油品仓储能力260万立方米，新增航线20条，
国际中转同比增长14%，航线密度稳居中国北方港口首位，海铁联运箱量连续九年保持全国第一

在山东港口青岛港前湾港
区，一派繁忙景象——200多条航
线在此交汇，2万标准箱大船来去
自如，平均每 1秒就有 1个集装箱
进出……

12 月 27 日，山东省世界级港
口群建设三年行动推进会暨全国产全自主自
动化码头投产运营活动在青岛举行。会上发
布的两件大事引人注目：一件是山东港口青
岛港 2023 年货物吞吐量突破 7 亿吨，集装箱
吞吐量首破 3000万标准箱，分别稳居全球第
四位、第五位；另一件是全国首个全国产全自
主自动化码头——山东港口青岛港自动化码
头（三期）投产运营。

这两件事标志着青岛港建设世界一流海
洋港口站上了新台阶，港口能级和服务能力
有了巨大跃升。在当前世界经济复苏乏力、
外贸进出口承压的形势下，这样的表现有力
印证了青岛港的东北亚航运枢纽影响力，也
透露出青岛乃至山东经济持续向好的韧性。

跻身“7亿吨、3000万标箱俱乐部”

7亿吨货物是什么概念？如果都是矿石，
用世界最大的 40 万吨级矿石散货船能装
1750艘。3000万集装箱是什么概念？首尾相
连长度超过 18 万公里，可以绕地球赤道四
圈半。

众所周知，世界港口排名主要依据货物
吞吐量和集装箱吞吐量。

货物吞吐量是指在一定时间内通过一个
港口的货物总量，包括干散货、液体散货、件
杂货、集装箱等，通常以吨为单位，是经济和
贸易的重要指标。集装箱吞吐量只统计集装
箱，以标准箱为单位，运输的多为高货值的制
成品或半成品，被视为评判港口强弱的最硬
性指标。因此，港航业有句老话：港口大不
大，看吞吐量；港口强不强，看集装箱。

在强手如林的世界港口中，此前货物吞
吐量超过7亿吨的仅有宁波舟山港、上海港、
唐山港，集装箱吞吐量突破 3000万标准箱的
只有上海港、新加坡港、宁波舟山港、深圳
港。如果同时看这两项指标，目前进入“7亿
吨和 3000万标准箱俱乐部”的仅有宁波舟山
港、上海港和青岛港。

货物吞吐量、集装箱吞吐量的双双跨越，
是青岛港由大港向强港迈进的有力证明，彰
显了青岛港在中国北方乃至整个东北亚的枢
纽地位。

青岛港的超常规发展，放眼全球亦属
罕见。

2001年，青岛港货物吞吐量首次突破1亿
吨 ，此 后 每 隔 几 年 跃 上 一 个 亿 吨 级 新 台
阶 ——2006 年超越 2 亿吨，2008 年超越 3 亿
吨，2012 年超越 4 亿吨，2016 年超越 5 亿吨，
2019年超越6亿吨，2023年突破7亿吨。

1976 年，在老港区六号码头 42 泊位，青
岛港正式开启第一艘集装箱船“旺翔丸”轮的
装卸作业，当年共完成 600 标准箱。到 2009
年，青岛港用了33年时间完成第一个年1000
万标准箱的跨越；到 2019 年，青岛港又用了
10 年完成年 2000 万标准箱的跨越；到 2023
年，青岛港只用短短四年达成年 3000万标准
箱的新成就。

2023年以来，青岛港抓住机遇，勇担集装
箱一体化突破发展重任，充分发挥基础性、枢
纽性设施作用，坚持“海陆”双向发力，持续构
建黄金物流大通道，在服务国民经济的过程
中实现自身跨越发展，全年新增码头设计通
过能力70万标准箱，新增油品仓储能力260万
立方米，新增航线 20 条，国际中转同比增长
14%，航线密度稳居中国北方港口首位，海铁联
运箱量连续九年保持全国第一，在十大海运集
装箱口岸营商环境测评中连续三年稳居榜首。

自动化码头“全国产、全自主”

海量货物井然有序地吞吐，折射出港口
生产方式的转变。

一年装卸 3000 万个集装箱，相当于平均
每秒吞吐近1个标准箱，是一件需要超级运算
和科学调配的工作。如此之大的装卸体量和
强度，主要不是靠增加泊位和工人，而是通过
智能化、数字化、自动化让码头更聪明、更
省力。

据统计，中国已建成 18座自动化集装箱
码头，在建包括改造的自动化集装箱码头 27
座，已建和在建数量位居世界首位。而青岛
港的自动化码头建设始终跑在全国前列。

早在 2013 年，青岛港组建以张连钢为带
头人的“连钢创新团队”，开始了向世界港口
科技制高点的攀登。2017 年，青岛港自动化
码头一期投产运营，是亚洲首个真正意义上
的全自动化集装箱码头。2019 年，青岛港自
动化码头二期投入运营，运用氢动力自动化
轨道吊等 6项全球首创科技成果。自动化码
头运行以来，先后9次刷新世界纪录，在效率

上全面超越人工码头。
此次投产的三期码头位于前湾港区南

岸，建设两个 10万吨级集装箱泊位。投产运
营后，全自动化集装箱码头岸线总长达 2088
米，可用岸线 1652 米，提升码头堆存能力
26%，提升综合服务效率6%。

作为一座打造港口领域新质生产力的码
头，三期码头瞄准从硬件到软件、从装置到系
统全国产化的突破目标，实现从港口重大装
备芯片到传感器、从单机到系统、从底层基础
到上层应用的全面自主可控，实现我国港口
行业全自主集成创新应用场景“零的突破”。
三期码头拥有智能管控系统（A-TOS）、水平
运输智能控制系统（A-ECS）、操作系统及数
据库应用、自动化电控系统、自动化轨道吊高
效直流供电系统、关键核心零部件等六大自
主突破、12项创新攻坚成果，将关键核心技术
牢牢掌握在自己手中，为世界港航业贡献自
动化码头自主建设的“中国方案”。

以自动化电控系统规模化应用为例，打
破目前规模化的大型集装箱码头设备电控系
统主要依赖国外产品的“瓶颈”，完成“国产芯
片+国产基础软件”为底层的 PLC开发，实现

了基于全国产电控系统的港口大型机械设备
精准控制与自动运行，形成从底层硬件到上
层应用的一揽子国产化解决方案。自动化轨
道吊全天候、全流程作业成功率达95%以上。

“强港重器”的投产，将为青岛港未来箱
量的进一步增长奠定基础。

世界级港口群建设全面起势

回首四年前，青岛港货物吞吐量刚刚突
破6亿吨，集装箱吞吐量达到2000万标准箱，
但在现代航运服务体系和服务能力上与世界
一流海洋港口还有不小差距。追赶先进的紧
迫感，驱动着青岛港加速高质量发展，不断晋
位升级。

从“6亿吨、2000万标箱”到“7亿吨、3000
万标箱”，青岛港的新跨越正是世界级港口群
建设结出的硕果。

毫无疑问，在山东省世界级港口群建设
中，无论是体量、效率还是智慧化、绿色化，青
岛港都居于“龙头”地位。

山东港口举全港之力支持青岛港的枢纽
港建设，坚持规划“一盘棋”、管理服务“一张

网”、资源开发“一张图”，以集装箱为突破口，
提速构建“以青岛港为枢纽港，日照港、烟台
港、渤海湾港围绕各自区域腹地形成海上支
线布局”的干支线网络配套发展格局。最直
观的体现就是，全球前 20大集装箱船公司均
在青岛港开通航线，国际航线总数超过长江
以北港口总和。

当前，中国加快构建新发展格局，港口的
增长动力发生根本性转变，由单一的装卸、仓
储、转运拓展到航运、贸易、金融、物流等，青
岛港由此在新的维度上确立竞争坐标。

青岛港聚焦打造“依托港口的一流的供
应链综合服务体系”，深化与兄弟港口、板块
集团融合发展，以多种物流模式服务“新三
样”产业链，全力打造“新三样”出口的中国北
方示范港，协同泰赢航运开通首条欧洲生活
消费品精品航线，全面开展商品车国际中转
业务，开展“保税原油混兑作业+复运出口”业
务……

立足一体化更大平台，青岛港正吸引更
多资源集聚、沉淀、延伸，逐渐形成全球港航
关键要素的重要“衍生地”，从百年大港向世
界一流海洋港口全面跃升。

山东港口青岛港：7亿吨、3000万标箱
□青岛日报/观海新闻记者 周晓峰

攀登世界港口
科 技 制 高 点

●2013年，青岛港组建以张连钢
为带头人的“连钢创新团队”

●2017年，青岛港自动化码头
一期投产运营，是亚洲首个真正意
义上的全自动化集装箱码头

●2019年，青岛港自动化码头
二期投入运营，运用氢动力自动化
轨道吊等 6 项全球首创科技成
果。自码头运行以来，先后9次刷
新世界纪录，在效率上全面超越人
工码头

●此次投产的三期码头位于
前湾港区南岸，建设2个10万吨级
集装箱泊位。投产运营后，全自动
化集装箱码头岸线总长达2088米，
可用岸线1652米，提升码头堆存能
力26%，提升综合服务效率6%

自动化码头（三期）
实现全国产化

●作为一座打造港口领域新
质生产力的码头，三期码头瞄准从
硬件到软件、从装置到系统全国产
化的突破目标，实现从港口重大装
备芯片到传感器、从单机到系统、
从底层基础到上层应用的全面自
主可控，实现我国港口行业全自主
集成创新应用场景“零的突破”

●三期码头拥有智能管控系
统（A-TOS）、水平运输智能控制系
统（A-ECS）、操作系统及数据库应
用、自动化电控系统、自动化轨道
吊高效直流供电系统、关键核心零
部件等六大自主突破、12项创新攻
坚成果，将关键核心技术牢牢掌握
在自己手中，为世界港航业贡献自
动化码头自主建设的“中国方案”
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■山东港口青岛港自动化码头（三期）投产运营。

■自动化码头（三期）实现我国港口行业全自主集成创新应用场景“零的突破”。


