
“海螺”塔台挺拔大气

位于胶东机场几何中心位置的塔台是整
座机场中最高的建筑。高 92.2 米、共 17 层的
塔台呈螺旋上升的海螺造型，与海星形状的
航站楼交相辉映，展示了青岛海洋文化的地
域特色。胶东机场的塔台外形挺拔秀气，内
在宽敞明亮、视野开阔，满足了双跑道的运行
需求。

登上塔台，透过弧形的玻璃，不远处的停机
坪和跑道一览无余。采访当天，胶州天气状况
较差，连续降雨和低能见度给航班起降带来了
不小的困难，对于塔台管制员们来说，这是“备
受考验”的一天。记者看到，为了防止眩光和倒
影影响观测，塔台里的灯光被刻意调暗。不到
100 平方米的圆形区域里，各种工作席位沿着
窗户一字排开，管制员们戴着耳麦，紧盯着眼前
的设备，虽然不时与航班机组通话，但室内的声
音并不让人感觉嘈杂。

塔台管制员就像是空中的“交通警察”，
飞机的推出、滑行、起飞、着陆及相关的机动
飞行都由他们负责指挥。“每天上班我们都会
先登录运行管理系统，系统上会显示航路、运
行信息以及相关工作的运行要求，要对这些
信息进行检查、熟悉。之后，我们会打开旁边
的自动化监视系统和场面监视系统两套设
备，了解当天所有航班的运行信息，包括航班
号、速度、航向、高度等信息，同时针对不同情
况发布相应的管制指令。”管制员周翔宇告诉
记者。

管制大厅配套先进

空管是民航的指挥中枢，是机场启用的前
提和基础条件。青岛胶东国际机场是山东省
首座4F机场、区域性枢纽机场，也是面向日韩
的门户。一期建设两条远距离平行跑道，可满
足 2025 年旅客吞吐量 3500 万人次、年起降 30
万架次的需求。按照此规划，在机场建设过程
中同步实施了青岛新机场空管工程建设。在
塔台东南方 2.8 公里处，一个现代化的空管业
务区呈现在大家面前。空管业务区周边还同
步建设了气象观测场、场面监视雷达、移动二
次雷达、气象雷达、3 个导航台和自动观测等

配套设施设备。
据了解，空管业务区总建筑面积2.1万平方

米，6栋楼通过连廊连结，既实现功能分区，又
方便使用。其中，管制大厅面积达 1800 平方
米，采用功能归岛的模式，实行了区域管制、进
近管制、流量管理和飞行情报的相对集中又分
散值班，并设置了气象服务席位和应急指挥中
心。“我们借鉴了国内外先进的建设经验，从管
制大厅整体采光到功能分区，从弧形电脑屏到
人体功能桌椅，从满足席位内的使用到方便各
席位间的配合，让管制环境焕然一新。”空管大
厅工作人员说。

智慧机房“耳”聪“目”明

在一楼的中心机房，依据最先进的设计理
念，采用华为智慧机房设计方案，对设备进行分
类归岛、智能化机房控制，有效降低能耗。在中
心机房可以对所有设备运行状况，包括各外台
站进行集中监控。“我们设备部门主要是提供通
讯、导航、监视三类服务，其中监视服务主要用
来观察空中的航班态势，通过雷达信号等方式
让管制员获取航班的位置信息，相当于管制员
的‘眼睛’。通讯设备是用来帮助管制员获取空
中语言信息的，方便管制员与飞行员进行对话，
相当于管制员的‘耳朵’。导航服务也是我们重
要的工作内容之一，可以给飞机提供除GPS以
外的导航方式，以备不时之需。”青岛空管站技
术保障部综合办主任段笑月向记者介绍技术保
障部的日常工作。

在气象部门，记者看到几位工作人员正聚
精会神地盯着眼前的各台设备，密切关注着当
天的天气状况。“转场以来，我们需要针对胶东
机场的特点，在航班时刻调整和气象信息发布
等方面及时提供决策依据。”据气象部门负责人
介绍，气象台与航空公司气象席位建立起每日
例行天气会商制度，预计将有复杂天气发生时，
为机场运行和航司提供临时会商服务，为制定
调时计划提供依据。

记者从青岛空管站了解到，转场一周年，青
岛胶东机场累计保障航班 107650 架次，日均
295架次，最高峰是2021年9月30日508架次，
最低峰是今年疫情3月20日和23日的24架次，
放行正常率为95.55％；始发正常率95.72％；航
班正常率95.31％。
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2021年8月12日9时11分，转场后的第一架航班从青岛胶东国际机场起飞。与此同时，在
2.8公里外青岛空管站管制大厅内，从当日零时起，就开始提供区域、进近对空管制指挥，以及飞行
情报、气象等服务。伴随着机场的正式投运，空管工程也全部投产运行。转眼间，青岛胶东国际机
场即将迎来转场一周年的日子。指挥、观测、监视、预报气象……每一架飞机平稳起落的背后，离不
开成百上千位幕后工作人员的操作指挥，空管工程已然成为确保机场安全顺畅运行不可或缺的核
心力量。近日，记者走进青岛空管站塔台及空管业务区，了解了航班安全运行背后的技术力量。

| 延伸 |

新技术新理念
保驾护航

青岛胶东国际机场空管站除
了外形设计引人赞叹，更让建设
者们自豪的是众多新技术、新理
念的应用。如新建设的场面监视
雷达，实现对地面运行的车辆、航
空器的监控，帮助管制员全面了
解和掌握机场各类目标的分布和
活动情况，与数据融汇系统深度
融合，及时发现各类冲突告警，提
高了机场场面的运行安全。

机场管制大厅还增加了自主
研发的安全防护辅助系统，能够
自动判别管制员发出的指令，一
旦指令之间存在潜在冲突，系统
将进行报警。

管制大厅配备100多套自动
化设备、96套内话设备、100多信
道的甚高频设备，核心设备全部实
现了国产化，不但满足了眼前的运
行需求，也为今后的设备升级、合
作开发和系统扩容提供了方便。

“流亭机场在2019年时单跑
道最高峰达到每天 560 余架次，
转场后的胶东国际机场受疫情影
响，双跑道优势没有完全展现，目
前最高峰只能达到每天近500架
次。”空管大厅工作人员表示，由
于转场后实现双跑道运行，并在
各个方向实行进离场航线分离，
航班间的安全裕度增加，航班运
行效率显著提升。

工作中的塔台管制员。

胶东国际机场塔台胶东国际机场塔台。。
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