
薛家岛充换电站将变身超级“充电宝”
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新能源车主通过这台新能源车主通过这台VV22GG充电桩将电卖给电网充电桩将电卖给电网。。

新鲜，汽车也能给充电桩充电
薛家岛充换电站探索车网互动充电新机制 打造城市超级“充电宝”

伴随着新能源汽车产业的快速发展，
新能源汽车充电已不是什么新鲜事。当
新能源汽车通过充电插头连接到充电桩
以后，电流将通过电网输送到新能源汽车
电池内，为汽车的行驶提供满满动力。但
是你知道吗？新能源汽车也可以向电网
反向充电，车主还能实现相应的经济收
益。这项技术已经在青岛成为了现实。

位于西海岸新区的薛家岛充换电站
2011年刚建立的时候，曾经是世界上规
模最大的电动汽车充电换电站，为往返于
青岛主城区和西海岸新区的新能源公交
车提供充换电服务，伴随着换电公交的逐
渐退出，这座充换电站也在探索着车网互
动的新方向。经过改造升级后，薛家岛充
换电站能给新能源汽车充换电，新能源汽
车也能给电网充电，真正实现了车网互
动。目前，这项技术还在试验阶段，伴随
着相关政策及基础设施的普及完善，将有
望实现规模化。

新能源公交车正在薛家岛充换电站内换电。

薛家岛充换电站内的设备。

近日，市民刘先生开着他的蔚来新能源汽
车来到薛家岛充换电站，实地体验了新能源汽
车反向给电网充电的全过程，将新能源汽车停
放在V2G充电桩后，他像平时一样将充电枪插
入汽车充电口，充电桩上的显示屏显示新能源
汽车满电，随后，他在屏幕上选择放电模式，启
动后新能源汽车开始将电能反向输入到电网，
只见方向盘前的显示屏上，电量正在逐渐减
少，10分钟后，刘先生选择停止充电，他还获得
了国网APP赠送的充电优惠券。

国网青岛供电公司工作人员石立国介绍，
传统的充电桩只能实现从电网向新能源汽车
的单向输电，但在薛家岛充换电站，通过对整
站配电系统改造升级，研制共用直流母线光、
储、充一体化系统，实现示范站内充电、储能与
光伏发电共用直流母线，光伏发电直接用于储
能和电动汽车充电；储能放电直接用于电动汽
车充电，V2G充电桩系统通过直流母线进行双
向充放电。

此前，薛家岛充换电站主要服务于隧道
公交和西海岸新区运营的新能源公交车，新
能源公交车跑完一个来回后，就要回到薛家
岛充换电站换电，再进行下一趟行程。一条
线路跑下来，冗余动力电池内还有电能未使
用。经过改造后，利用储能变流器双向 DC/
DC 技术对公交车换电动力电池进行充放电
控制，使能量在直流母线和电池之间双向流
动 ，实 现 动 力 电 池 最 大 充 放 电 能 力 ，达到
1.5MW，电池中多余的电能可以反向送回电
网。这也是国内首座实现公交车动力电池向
电网送电的换电站，真正意义上实现了电动公
交车、换电站与电网双向互动。

薛家岛充换电站于 2011 年 7 月正式投入
运营，彼时，这里是世界上规模最大、功能最
全、服务能力最强的电动汽车充换电站，主要
服务于来往于青岛和西海岸新区的隧道公
交。在地铁1号线还未全线贯通的年代，薛家

岛充换电站为隧道公交的绿色运行提供了最
坚实的电力保障。

伴随着地铁1号线的全线贯通，地铁正在
成为连接青岛主城区和西海岸新区最重要的
交通工具，而往返于青岛主城区和西海岸新区
的隧道公交的客流量正在逐步减少，2022年1
月1日，隧道2路、4路、5路、7路公交线正式取
消。隧道公交线路的逐步取消，也推动着薛家
岛充换电站进行新一轮的转型升级。

石立国介绍，改造升级后的薛家岛充换
电站将打造成为城市的超级“充电宝”，原先
用于新能源公交车的电池将作为充换电站的
储能载体，既可以储存来自新能源汽车反向
输入的电能，也可以储存太阳能电池板收集
的电能，这些电能同时可以用于城市一切需
要电力资源的场所，相当于城市的一座超级

“充电宝”。
集光、储、充、换、放、检、训和应急于一身，

薛家岛车网互动示范站为探索充换电站转型
升级，提供了可复制、可推广的“山东经验”。
薛家岛充换电站正在成为全国构建新型电力
系统示范引领的创新高地。

薛家岛充换电站的升级也是近年来我国
大力推动车网互动的缩影。今年 1月 4日，国
家发展改革委、国家能源局等多部门联合印发

《关于加强新能源汽车与电网融合互动的实施
意见》，对支撑新能源汽车产业规模化发展、新
型能源体系和新型电力系统的建设具有重要
意义，其中“车网互动”迅速成为今年新能源汽
车发展的热词。

车网互动中的“车”指的是电动汽车，
“网”指的是电网，新能源汽车通过充放电

装置与电网进行能量和信息的互动，从能
量 流 向 上 可 分 为 智 能 有 序 充 电 和 双 向 充
放电。

对于电网企业来说，运用峰谷电价等激励
措施，引导车主在电网用电负荷低谷时充电，
负荷高峰时向电网放电，从而将电动汽车变为
电网的移动充电宝，增强电网的调峰能力。这
样既可以让车主获得相应的收益，降低用电成
本，也可以缓解电网的供电压力，提高供电可
靠性。

对于车主而言，将车载电池内多余的电量
反向输送到电网后，还能实现一定的收益。
石立国介绍，车主在晚上电价较为便宜的时
候完成对汽车的充电，白天电价较高时通过
V2G 充电桩将电能“卖”给电网，这样就能实
现一定的收益，目前我国还未实施电价交易
制度，车主通过反向给电网充电可以获取相
应的优惠券，可在给新能源汽车充电时获得
一定的优惠。

根据国网山东供电公司发布的电价政
策，针对新能源汽车充电桩目前采取的是分

时电价政策，按时段划分为峰段和谷段，峰段
8：00至 22：00，谷段 22：00至次日 8：00。电价
方面，在现行电价标准（每千瓦时 0.555元）基
础上，峰段电价每千瓦时提高 0.17元；谷段电
价降低 0.17 元。即峰段电价 0.725 元，谷段电
价0.385元。

基于电价在峰谷时段的价差，在电网负荷
较低的“谷段”，新能源汽车通过 V2G 桩和电
网相连接，完成充电服务。在负荷较高的午、
晚间用电高峰时段，新能源汽车通过V2G桩，
反向将电量“卖”给电网。

新能源汽车反向给电网充电

电动汽车将变身移动充电宝

车主可将多余电量卖给电网
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